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Introducere:

1. Introducere:

Deva este un oras din zona de centru-vest a Romaniei, apartinand spatiului
istoric al Transilvaniei si este situat pe malul stang al Raului Mures. Orasul
Deva este bine conectat cu celelalte regiuni ale Romaniei prin Autostrada
Ordstie- Sibiu. Dealul Cetatii Devei a fost format ca urmare a activitatii vul-
canice a Muntilor Poiana Rusca.

Locatie: Romania

Aeroporturi din apropiere: Sibiu, Timisoara si Cluj-Napoca

Suprafata: 61 km?

Altitudine: 187 m

Populatie: 62,000 locuitori

Locuit din: 4501.E.N

Atestat documentar: 1269 E.N (Castrum Deva)

Deva este un oras mic si prin urmare este eligibil pentru conceptul ,orasul
in 20 de minute”, asemenea altor cunoscute orase europene. Vom abor-
da provocarile identificate n analiza si vom propune solutii eficiente, prin
proiectare, pentru un viitor sustenabil al orasului si al locuitorilor sai.



1.a. Locuitori si caracteristile populatie orasului:

Deva este un oras mic si densitatea generald a populatiei orasului dove-
deste asta. Majoritatea populatiei este formata din tineri. Prin urmare sa
se creeze si sd se implementeze oportunitati pentru tineri deoarece acestia
nu ar trebui sd se mute din cauza lipsei de oportunitati in oras si sa afecteze
in cele din urma stabilitatea economica a orasului. Graficul aratd o scadere
proeminentd in analiza populatiei. Propunerea modificarilor de planificare
necesare si implementarea acestora ar putea fi mai facile cand vine vorba
de orase mici. Prin urmare, intretinerea trebuie sa fie luata serios in con-
siderare.
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2.Scopul studiului

Scopul acestei lucrdri este de a elabora un masterplan pentru o strategie
de dezvoltare urbana a zonei centrale a municipiului Deva, avand ca scop
reinnoirea urbana prin reabilitarea zonei: Bulevardul luliu Maniu, b-dul 1
Decembrie 1918, Bulevardul Decebal, Bulevardul 22 Decembrie precum si
strada Piata Victoria.

De asemenea, trebuie avute in vedere, printre altele, in afara planului
de zond: Piata Unirii, Avram lancu, Strada Axente Sever si Piata Cetdtuii.
Tn acest scop, toti factorii de influentd sunt analizati mai jos, precum si
conditiile care existd sau care trebuie create in acest scop.

Viziunea de viitor pentru orasul Deva prevede un mediu mai durabil si mai
locuibil, care sa raspunda nevoilor locuitorilor sdi. Astfel, se urmareste re-
ducerea traficului auto si acordarea de prioritate pietonilor si biciclistilor.

3. Descrierea zonei

Deva se intinde pe o suprafata de aproximativ 58,83 km? si are o populatie
de aproximativ 53. 113 locuitori, la data de 01 decembrie 2021, rezultand
o densitate remarcabild a populatiei de aproximativ 903 locuitori pe km?.

Orasul Deva este situat pe malul stang al raului Mures, la sud de Muntii
Metaliferi din Transilvania, pe teritoriul judetului Hunedoara. Orasul este
situat in jJumatatea nordicd a judetului Hunedoara, pe Drumul European 68
si pe linia feratd Arad- Alba lulia, la poalele unui con vulcanic care domina
centrul orasului si pe care se afld ruinele fostului Castel Deva.

4. Abordare si metodologie

Am lansat un sondaj-chestionar pentru a identifica punctele forte, punc-
tele slabe, oportunitatile siamenintdrile orasului Deva. Pe baza rezultatelor
colectate, am creat apoi urmatoarea analiza SWOT.

5. Analiza SWOT
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5.1 Puncte forte

5.1.a. Oras mic- mai usor de manageriat si reglementat.

i. Accesibilitate:
Avantajele unui oras compact precum Deva, care are o suprafatd de 58,83
km?, pot parea mici la prima vedere, dar ofera un mare avantaj.

Mobilitatea se referd la aspectele legate de modul in care oamenii ajung
din punctul A in punctul B. Tmbunétatirile in domeniul transporturilor se
concentreaza pe asigurarea faptului cd oamenii se pot deplasa mai repede,
mai eficient si intr-un mod mai ecologic.

Accesibilitatea, pe de altd parte, se referd la capacitatea oamenilor de a
ajunge cu usurintd n locurile vietii de zi cu zi (locuire, munca, relaxare,
exercitii fizice, cumpadrdturi, asistenta medicald, birouri guvernamentale
etc.). Elementul spatial, in special unde si la ce distanta sunt situate punc-
tele A si B, joacd un rol important. Punctul forte al orasului Deva, ca oras
mic, consta n faptul ca este compact. Datorita acestei calitati, oferd posi-
bilitatea de a crea interventii experimentale, la scara mica, si de a le corela
in scenariile existente.

,Orasul prevdzut cu facilitéti de mobilitate usoard se referd la lejer-
itate, confort si grijé fatd de om in viata de zi cu zi.

Este vorba despre arhitecturd prietenoasd cu oamenii si un urban-
ism care conecteazd oamenii intre ei si in toate aspectele vietii lor.”
- David Sim

ii. Distante scurte de parcurgere a orasului.

Distantele scurte le permit locuitorilor din Deva sd ajunga rapid la destinatie, dar in prezent nu Tn mod eficient,
deoarece acestia se bazeaza pe vehiculele personale.

De la cumpadrdturi, la institutii de invatamant si activitati recreative, totul se afla in imediata apropiere, ceea ce
face ca viata de zi cu zi sa fie extrem de convenabild. Zonele functionale bine echilibrate, cu distante scurte,
vor incuraja oamenii sa meargd pe jos sau sa foloseasca bicicleta, ceea ce nu numai ca promoveaza sanata-
tea, dar reduce si poluarea asupra mediului. Un numar mai mic de navetisti si deplasdri mai scurte inseamna
mai putind aglomeratie in trafic, mai putind poluare a aerului si un impact general mai mic asupra mediului.
Navetele mai scurte pot contribui la reducerea stresului si a presiunii vietii In marile orase, imbunatatind
calitatea vietii. Apropierea rezidentilor unii de altii faciliteaza interactiunea sociald si incurajeaza dezvoltarea
unor comunitati foarte apropiate. Accesul la magazine si servicii din apropiere stimuleaza economia locala si
sprijina orasul.

Prin urmare, mobilitatea usoara poate fi introdusa intr-un oras mic si permite oamenilor sd se adapteze, sa-si
construiasca viata cu noi scenarii adaptate la o viata contemporana. Pe masura ce acceptarea noilor scenarii
creste, aceastea pot fi extinse in alte pdrti ale orasului. Crearea de trasee cu distante scurte intre diferitele
facilitdti este urmatorul pas care nu numai ca va spori confortul locuitorilor, dar va promova si un mod de viata
durabil.



5.1.b. Istorie si Cultura

Numeroasele atractii, natura pitoreasca si patrimoniul bogat inspira multi
turisti in fiecare an. Cultura si istoria joacd un rol important in orase si pot
oferi multiple beneficii locuitorilor. Deva, este un oras bogat in istorie si
semnificatie culturald si are o identitate unica.

O legatura profunda cu istoria sa favorizeaza un puternic sentiment de co-
munitate. Dar, din pacate, in scenariul actual, acesta lipseste cu desavarsire.
Crearea de oportunitati pentru intalniri culturale pentru toate categoriile
de varsta este o prioritate absolutd in contextul actual. Acest lucru va crea
un sentiment de apartenentd si o comuniune puternicd intre toti rezidentii.

Siturile istorice restaurate si puse in valoare din Deva si activitatile culturale
nu numai cd oferd oportunitati educationale, dar atrag si turisti, ceea ce
are un impact pozitiv asupra economiei. Conservarea patrimoniului istoric
al Devei ajutd la pastrarea istoriei si culturii orasului si ofera oportunitati
pentru generatiile viitoare de a afla mai multe despre patrimoniul sau bo-
gat.

Activitatile culturale urbane creeaza oportunitati de interactiune sociala, consolideaza constiinta culturala si
imbogdtesc viata culturald a locuitorilor, fiind totodata o destinatie populara pentru turisti.

Cetatea medievala din secolul al XllI-lea din Deva, situata pe un con vulcanic, domind imaginea orasului. Ce-
tatea medievald recent restaurata poate fi vazuta de oriunde din oras. In decursul timpului a fost distrusa si
reconstruita de mai multe ori. Astazi, se poate ajunge la ea, atat pe jos, cat si cu telecabina.

Magna Curia. Din 1882, aici se afla Muzeul de Istorie Nationala si Stiinte Naturale. Aici se afld si busturile lui
Horia, Closca si Crisan- liderii rascoalei taranesti din 1784. Alte atractii includ Sinagoga, Mdnastirea Francis-
cand, Catedrala Ortodoxa Sf. Nicolae (eng. Sf. Nicolae) sau Biserica Reformata. Cladirea teatrului atrage, de
asemenea, multi vizitatori. A fost construitd in stilul Secesiunii vieneze in 1910.

Deva are multe atractii, dar imprastiate in tot orasul, fara legaturi convenabile de mobilitate usoara si sunt
greu accesibile, in general, ceea ce descurajeaza vizitatorii.

Promovarea anumitor aspecte ale patrimoniului creeaza un sentiment de atasament si mandrie n inimile
locuitorilor. Tn general, o culturd bogats si conectarea la istorie contribuie la a face viata in Deva mai imbu-
curatoare, mai inspirata si mai usor de trait. Aceasta va stimula spiritul comunitatii, economia locala si edu-
catia, imbunatdtind Tn acelasi timp calitatea vietii locuitorilor.



5.1.c. Spatii neutilizate

n orasul Deva existd numeroase spatii subutilizate, care ofera un potential
semnificativ pentru interventiile viitoare in oras si pentru calitatea vietii lo-
cuitorilor sdi. Terenurile nefolosite pot aduce beneficii multiple pentru dez-
voltarea economica, social-culturald. Acestea detin potential pentru o vii-
toare dezvoltare urband. Acest lucru permite orasului Deva sa se adapteze
la nevoile in schimbare ale localnicilor si reprezinta un spatiu de crestere
planificata pentru a satisface nevoile generatiilor viitoare

Flexibilitate pentru necesatati viitoare

Aceste spatii ofera flexibilitatea de a se adapta la nevoile in schimbare. Ele
pot fi reproiectate pentru a raspunde provocarilor actuale, cum ar fi schim-
barile climatice, problemele de trafic, lipsa de locuinte si multe altele.

Locuri de intdlnire culturala si sociala

Spatiile deschise neutilizate pot fi transformate n spatii functionale temporare importante pentru locuitori,
de exemplu, pentru concerte in aer liber, ateliere, piete sau evenimente culturale. Acest lucru nu numai ca
imbogdteste viata economica si sociald a orasului, dar contribuie si la apropierea comunitatilor.

Oportunitati economice
Crearea de piete si evenimente poate promova intreprinderile locale si stimula cresterea economica urbana.
De asemenea, spatiile deschise pot atrage turisti in oras, aducand venituri suplimentare in economia locala.

Facilitati sportive si de agrement

n prezent, orasul duce mari lipsuri in acest domeniu. Prin transformarea acestor spatii subutilizate in terenuri
de sport, locuri de joaca si zone de fitness in aer liber, locuitorilor din Deva li se ofera numeroase oportunitati
pentru exercitii fizice si activitati recreative. Acest lucru ajuta la promovarea unui stil de viata sanatos si Im-
bunatdteste bundstarea cetatenilor.

Oaze de verdeata in oras

Transformarea acestor zone in oaze si parcuri va face din Deva un oras mai verde. Locuitorii vor beneficia de o
calitate a vietii imbunatatitd, avand un loc unde sa se relaxeze, sa faca picnicuri, sa se elibereze de stres si sa se
distreze Tn natura. De asemenea, aceste spatii verzi vor imbunatati calitatea mediului inconjurator al orasului
si vor contribui la reducerea poluarii aerului.

Sustenabilitate si protectia mediului

Acestea oferd multe aspecte pozitive pentru mediu. in aceste zone pot fi create habitate naturale, aducand
multiple beneficii pentru mediu. Promovarea biodiversitatii este unul dintre cele mai mari beneficii. Aceste
zone permit cresterea unei varietati de plante si animale care, in mod normal, ar avea dificultdti Tn a gasi
un habitat in mediul urban. Biodiversitatea sprijind ecosistemele urbane. Imbuné&tatirea calittii aerului con-
tribuie la reducerea insulelor de caldurd urbane..

Constatarile noastre se bazeaza pe sondaje pe care le-am realizat si analizat impreuna cu cu cetatenii din
Deva.

n general, spatiile nefolosite din Deva care servesc in prezent drept parciri pentru masini sunt resurse valo-
roase care necesitd o planificare atentad si idei creative ca sa isi atingd potentialul maxim si sa aduca beneficii
atat comunitatii, cat si mediului.



5.2 Puncte slabe

5.2.a. Retea de transport public insuficienta & Conectivitate

Din sondaj au reiesit urmatoarele: Desi n Deva exista servicii private de
taximetrie si autobuze publice ca mijloace mixte de transport, acestea sunt
ineficiente. Frecventa si traseul autobuzelor publice sunt ineficiente pent-
ru a satisface pe deplin nevoile localnicilor.

Prin urmare, un numar semnificativ de persoane se bazeaza in principal
pe vehiculele lor private pentru a se deplasa. Efectele utilizarii excesive a
masinilor sunt multiple si polueaza orasele in diferite moduri.

Tn primul rand, duce la cresterea poludrii fonice, deoarece zgomotul din
trafic creste din cauza numarului mare de masini de pe sosele. Acest lucru
duce la un mediu compromis si neplacut pentru locuitori. Sondajele au
aratat ca locuitorii se simt deranjati de zgomot. Tn plus, apar adesea am-
buteiaje, cu prea multe masini. O alta problema este nevoia de locuri de
parcare suplimentare pentru a gazdui numeroasele vehicule.

Construirea de statii de autobuz suplimentare si de rute de autobuz mai
bune poate imbunatati semnificativ spatiul rutier.

Acest lucru Thseamnd ca mai multe persoane pot calatori rapid si usor cu
autobuzul, reducand dependenta de masinile private. Statiile de autobuz
suplimentare pot face, de asemenea, ca transportul public sa fie mai efi-
cient, prin optimizarea rutelor, astfel incat pasagerii sa ajunga la destinatii
care sunt mai aproape de casele sau locurile de munca

Acest lucru sporeste atractivitatea transportului cu autobuzul prin rute mai
scurte, timpi de cdlatorie redusi si timpi de asteptare mai mici. Prin urmare,
transportul public joacd un rol crucial in societatea moderna. Este foarte
important din mai multe motive. Tn primul rand, ajuts la reducerea fluxului
de trafic, reducand astfel congestia si poluarea. In plus, oferd comoditate
de calatorie pentru cei care nu detin 0 masina sau nu au o masina din alte
motive. Acest lucru promoveaza incluziunea sociala si egalitatea de sanse.

Transportul public este, de asemenea, important din punct de vedere eco-
nomic, deoarece sprijind navetistii si imbunatateste accesibilitatea pentru
antreprenori. Acest oras are potentialul de a fi un oras sustenabil de 20 de
minute.



5.2.b. Strazi carosabile in stare de degradare si probleme de
trafic.

Principala cauza a deteriorarii drumurilor din Deva o reprezinta autoturis-
mele si autoutilitarele de mare tonaj, care sunt folosite preponderent pe
sosele ca mijloc de transport.

Acestea provoaca uzura suprafetei drumurilor, facand suprafata carosabila
mai aspra si mai crapata in timp. Aceasta este o problema comuna pe
strazile aglomerate ale oraselor.

Vremea joacd, de asemenea, un rol important. In special climatul de
iarna, cu inghet si ninsori abundente, iar dezghetul de dupa iarna si ploile
frecvente fac ca apa sa se infiltreze in fisurile drumului si sa inghete, ceea
ce duce la deteriorari suplimentare. Pentru a rezolva problema drumurilor
deteriorate din orasul Deva, masurile preventive si intretinerea continua
sunt esentiale.

Aceasta include intretinerea si consolidarea regulata a drumurilor aglomer-
ate si a altor drumuri importante care ar trebui sa fie descongestionate,
cum ar fi:

o Bulevardul 22 Decembrie

o Bulevardul 1 Decembrie 1918
o Bulevardul luliu Maniu

o Bulevardul Decebal

n cele din urm3, lipsa de intretinere este o cauza a deteriorarii drumurilor.
Dupa cum s-a mentionat deja, sunt necesare lucrari regulate de intretinere
si reparatii pentru a mentine starea drumurilor. Daca acestea sunt igno-
rate, drumurile se pot deteriora rapid.

Furnizarea unui sistem de transport public eficient si bine conectat poate
fncuraja oamenii sa renunte la masini si sa foloseasca in schimb autobuzele
si taxiurile.

n general, este important sa se abordeze provocarea legats de strizile de-
teriorate din oras si sa se gaseasca solutii pe termen lung, cum ar fi un
sistem de transport urban mai durabil, pentru a mentine mobilitatea lo-
cuitorilor.

5.2.c. Mobilitate usoara slab dezvoltata

O trasatura vizibild in Deva este lipsa pistelor pentru biciclete si a trotuarelor pietonale bine dezvoltate, o prob-
lema clard care afecteaza in mod semnificativ atat mobilitatea, cat si siguranta locuitorilor.

Biciclistii sunt fortati sa se alature drumurilor deja aglomerate, ceea ce nu este doar periculos, ci afecteaza si
fluxul de trafic si poate fi fatal.

n acelasi timp, lipsesc trotuarele, iar atunci cand acestea exist3, sunt prost intretinute, confuze sau blocate de
masini parcate.

Este important sa se ofere locuitorilor din Deva piste confortabile pentru biciclete si plimbari, deoarece pistele
scurte si bine construite promoveaza mobilitatea si incurajeaza locuitorii sa treacd mai des la biciclete sau sa
mearga ocazional pe jos pe distante scurte in loc sa foloseasca masinile.

Pentru a contracara aceste probleme si pentru a imbunatati orasul, promovarea modurilor de transport eco-
logice, dupa cum s-a mentionat mai sus, transportul in comun si pistele pentru biciclisti si pietoni sunt es-
entiale. Extinderea trotuarelor si crearea unei infrastructuri sigure pentru biciclisti pot reduce congestia trafi-
cului rutier.



5.2.d. Alei pietonale neumbrite

Tn diverse zone din Deva, se observa c3 plantarea de diverse specii de arbo-
ri este foarte limitatd. in special in zonele rezidentiale, de-a lungul strazilor
si trotuarelor, se poate observa o plantare insuficienta. Aceasta lipsa de
diversitate a plantelor are un impact negativ asupra orasului, a locuitorilor
sai si a biodiversitatii in mai multe moduri. Era extrem de inconfortabil in
timpul verii pentru pietoni.

O posibila solutie la aceasta problema este crearea mai multor spatii verzi
si parcuri in Deva si plantarea de arbori de-a lungul strazilor, trotuarelor si
spatiilor publice care sa ofere umbra si sd imbunatateasca microclimatul
urban.

Plantarea unei varietati de specii de arbori este importantd, deoarece con-
tribuie la diversitatea si stabilitatea ecosistemului. Diferitele specii de arbo-
ri ofera diferite beneficii ecologice, cum ar fi hrana si habitat pentru o vari-
etate de animale, imbunatatirea solului si protectia impotriva daunatorilor.

Diversitatea reduce, de asemenea, riscul de daunatori, cauzat de boli sau
de schimbari de mediu, deoarece speciile individuale de arbori au niveluri
diferite de rezistenta. Acest lucru promoveazd, nu numai spatiile urbane
sanatoase si durabile, ci si oamenii fericiti care abia asteapta sa se plimbe
pe distante mai mici.

n general, lipsa zonelor umbrite si a aleilor din oras reprezints, fara in-
doiald, o problema. Orasul poate beneficia de masuri precum crearea unor
spatii urbane mai bune, Tmbunatatind bundstarea locuitorilor si, astfel,
sporind atractivitatea sa pentru turisti.



5.2.e. Dezorganizare urbanistica.

n orasul Deva, aspectul dezorganizat este imediat vizibil. Acesta afecte-
aza nu numai activitatile de zi cu zi, ci si alte aspecte ale rutinei zilnice.
Distributia neregulata in oras inseamna ca cetatenii trebuie adesea sa par-
curga distante mari pentru a ajunge la un anumit magazin. Aceasta situatie
creeaza o serie de provocari si neplaceri.

O problema evidenta este mobilitatea sustenabild necesara pentru a ajun-
ge la locul dorit. O simpla intalnire cu un prieten sau desfasurarea afaceril-
or zilnice poate deveni o problema care necesita mult timp. Acest lucru nu
numai ca vine cu un cost de timp si energie, dar 1i face pe oameni sd devina
si mai dependenti de masini, inrdutatind situatia traficului in oras.

n plus, lipsa de organizare in oras duce la o deficientd de locuri de intalni-
re sociala. Cu toate acestea, atunci cand sunt imprastiate in oras, aceasta
dinamica sociald se pierde. Oamenii sunt mai putin incurajati sa se intal-
neascad.

Tntreprinderile care opereaza chioscuri pot beneficia de o strategie de am-
plasare mai bine orientatad si organizata, obtinand o mai buna accesibilitate
si satisfactie a clientilor. In plus, distantele mai scurte intre zonele function-
ale planificate pot contribui la revitalizarea cartierelor fericite, in care se
poate merge pe jos, si la prosperarea intreprinderilor locale

Luand in considerare toate aceste aspecte, este clar ca municipiul Deva ar
putea beneficia de o mai buna coordonare si organizare a structurii sale
comerciale. Acest lucru nu numai ca imbunatateste fluxul si circulatia, dar
promoveaza si eficienta socio-economica. Acum este momentul sa ac-
ceptam aceasta provocare si sa facem din Deva un oras mai locuibil si mai
vibrant



5.2.f. Impactul fatadelor degradate aupra calitatii vietii

Estetica fatadelor cladirilor rezidentiale joacd un rol important in per-
ceptia si bundstarea locuitorilor, precum si in aspectul general al unui oras.
Fatadele gri pot afecta starea de spirit si pot transmite o imagine negativa
Tmprejurimilor.

n Deva, majoritatea locuintelor sociale au un aspect nepldcut, neatractiv si
par extrem de uzate , dand o impresie generald negativa. Este regretabil ca
majoritatea cladirilor dau o impresie degradata si proastd oamenilor care
locuiesc in oras, ceea ce are un impact extrem de negativ asupra peisajului
urban

O modalitate este implicarea activa a tinerilor in proiectarea si renovarea
acestora. Tinerii vor avea o participare activa cu ideile lor proaspete si cu
abordarile creative pentru ceea ce vor sa fie orasul lor

Prin crearea unor proiecte in care acestia sunt implicati activ in infru-
musetarea clddirilor si a spatiilor publice, mai multi tineri se vor muta
tnapoi in oras. in plus, plantele joaca un rol important in imbun&tatirea
impactului vizual al cladirilor si al imprejurimilor acestora

Spatiile verzi pot oferi o varietate vizuala placuta in cadrul betonului urban.
Ele Indulcesc liniile dure si suprafetele expuse ale cladirii, crednd un aspect
armonios si frumos.

Infrastructura precard, spatiile de recreere sarace, facilitatile sportive pent-
ru tineri demodate si limitarea accesului la un stil de viata modern, impinge
oamenii sa plece din Deva in cdutarea unui stil de viatd mai bun si a unor
oportunitati economice mai bune. In concluzie, crearea unei infrastructuri
mai bune si imbunatdtirea celei existente este de cea mai mare impor-
tanta, aldturi de factorii sociali ai orasului.



5.2.g. Mobilier urban exterior insuficient(cosuri de gunoi, banci)

Mobilierul stradal este un element esential al infrastructurii urbane care mod-
eleaza peisajul urban, imbunatateste calitatea vietii locuitorilor si contribuie
la protectia mediului.

Aceste componente obisnuite, dar indispensabile ale mobilierului urban
servesc unor scopuri multiple si contribuie la eficienta strazilor. Rezultatele
sondajului arata lipsa tuturor punctelor mentionate aici, creand astfel un sen-
timent de insecuritate In randul localnicilor. Localnicii s-au declarat ingrijorati
de starea proastd a mobilierului stradal si de iluminatul stradal inadecvat din
oras

Corpurile de iluminat stradale nu indeplinesc doar un rol functional, ci con-
tribuie si la Tmbunatatirea sigurantei si a frumusetii orasului. Acestea ilu-
mineaza strazile si drumurile, ceea ce este deosebit de important pe timp de
noapte.

Adaposturile si statiile de autobuz sunt esentiale pentru transportul public si
faciliteaza accesul cetatenilor la mijloacele de transport.

Utilizarea bicicletei ca mijloc de transport este ecologica si benefica pentru
sanatate. Suporturile pentru biciclete faciliteaza depozitarea in sigurantd a
bicicletelor in orase.

Cosurile de gunoi sunt esentiale pentru eliminarea corectd a deseurilor in
oras. Acestea contribuie la curatenia orasului si reduc la minimum poluarea
mediului.

n general, mobilierul stradal si cosurile de gunoi sunt abia perceptibile, dar
sunt esentiale pentru infrastructura orasului. Cantitatile si punctele de amp-
lasare trebuie sa creasca, iar cele vechi sa fie inlocuite cu altele mai eficiente
pentru o viatd sociala mai buna n oras.

TAcestea Tmbunatatesc calitatea vietii, contribuie la igienizarea si ordonarea
oraselor si sunt un semn al unui management urban eficient si atent. Este es-
ential sa se investeasca Tn ingrijirea si intretinerea acestor elemente pentru a
pastra si imbunatati calitatea vietii Tn oraseimprove the quality of life in cities .



5.3 Oportunitati:

5.3.a. Turism

Deva este dominata de Dealul Cetétii, o rezervatie naturala protejata pen-
tru speciile sale rare de flori si pentru prezenta viperei cu corn. in varful
dealului se afla ruinele unui castel din secolul al XllI-lea. Vizitatorii pot urca
pe munte sau pot lua telecabina pana la castel. Masina are o raza de acti-
une de 160 de metri si poate transporta pana la 16 persoane

Printre atractiile turistice din Deva se numara Teatrul de Artd, cine-
matograful Patria, orasul vechi si Parcul Castelului (unde se afla statuile lui
Mihai Eminescu si Decebal) si Palatul Magna Curia.

Existd, de asemenea, Complexul Aqualand, un centru de agrement con-
struit recent in apropierea Parcului Cetatii medievale. Este o atractie turis-
ticd importantd in regiunea Transilvaniei. In zona centrald regasim Centrul
Cultural Dragan Muntean.

Deva are o istorie si o culturd bogata, cu o varietate de atractii turistice care
ofera vizitatorilor posibilitatea de a descoperi si de a experimenta istoria
orasului. Acest lucru are un efect pozitiv asupra turistilor.

n prezent, nu exist3 un flux turistic proeminent in orasul Deva, dar abor-
darea anumitor aspecte, asa cum am mentionat anterior, poate stimula
turismul si astfel, avand ca rezultat cresterea numarului de locuri de munca
la nivel local si afectand pozitiv generarea de venituri ale municipalitatii.
ntretinerea si curatenia nu pot fi deloc compromise.

5.3.b. Implicarea tinerilor in dezvoltarea orasului si implicarea emotionala a locuitorilor in
transformarea orasului

Legdtura emotionala dintre cetateni si orasul lor joacd un rol central in crearea unei dezvoltari mentale
sanatoase si durabile. Pentru a consolida aceastd legaturd, implicarea activa a tinerilor si a cetatenilor in pro-
cesul de proiectare urbana este cruciala. Aceasta implicare favorizeaza un sentiment de comunitate, de iden-
tificare cu orasul si de dorinta de a sprijini in mod activ dezvoltarea acestuia.

Artd si cultura: Promovarea proiectelor artistice si culturale, cum ar fi atelierele de arta stradala, pentru a
consolida identitatea orasului si pentru a incuraja tinerii sa se implice in mod creativ.

Activitati sportive si de petrecere a timpului liber: Deva poate crea facilitati sportive si de petrecere a timpului
liber care sa atraga tinerii. Aceste activitati promoveaza nu numai sandtatea, ci si spiritul de echipa si integrar-
ea sociald.

Schimburi culturale: orasele pot organiza evenimente culturale, festivaluri si expozitii la care tinerii sa partic-
ipe activ. Acest lucru le permite sd isi dezvolte creativitatea.

Atelier pentru tineri:

Implicarea tinerilor este cruciald pentru a crea o legaturd emotionald mai puternica. Institutiile de invatamant,
cum ar fi liceele si universitatile, organizeaza proiecte si activitati de promovare a implicarii obligatorii a tiner-
ilor care se ocupa de persoanele n varsta.

Curriculum-ul ar putea include tineri care expun sau citesc pentru persoanele in varstd sau cu dizabilitdti pen-
tru a deschide noi perspective si implicare ca parte a obligatiilor sociale. Proiectele mici care reunesc oameni
de toate varstele promoveaza integrarea sociald si schimbul intre generatii.

Un sentiment sporit al comunitatii, recunoasterea orasului si dezvoltarea durabild sunt beneficiile directe ale
acestui angajament. Punerea in aplicare a unor mecanisme participative si a unor programe educationale este
esentiala pentru a atinge aceste obiective si pentru a face din acest loc un loc unul locuibil si atractiv pentru
locuitorii sai.



5.3.c. Mobilitate usoara

Perspectivele viitoare ale mobilitatii usoare: un pas spre un viitor luminos:
Viitorul mobilitatii in zonele urbane se confruntd cu provocari majore,
inclusiv reducerea traficului, reducerea poluarii si imbundtatirea calitatii
vietii. Tn acest sens, Deva, un oras cu un mare potential, are posibilitatea de
a promova mobilitatea usoard, inclusiv optiunile de transport ecologice, si
de a crea astfel o mobilitate mai buna pentru locuitorii sdi. .

Una dintre componentele cheie pentru promovarea mobilitatii usoare este
crearea unei infrastructuri publice care sa faca mai atractive mersul pe jos,
mersul cu bicicleta si transportul public. Un aspect important in promovar-
ea mobilitdtii usoare este crearea de piste de mers pe jos si de ciclism
sigure si confortabile. Deva are un cadru pitoresc, ideal pentru ciclism si
drumetii. Amenajarea de piste de biciclete in Deva si in imprejurimi poate
incuraja locuitorii sa foloseasca bicicleta ca mijloc de transport zilnic.

Respectarea mediului: Dezvoltarea pistelor pentru biciclisti si a pistelor
pentru pietoni promoveaza transportul ecologic, deoarece sunt mai putine
masini pe sosele. Acest lucru contribuie la reducerea poluarii aerului si a
emisiilor de CO2 si, astfel, la imbunatatirea calitatii vietii in oras

Imagine pozitiva: Orasele care pun pret pe promovarea mobilitatii usoare
pot da dovadd de progres si de sensibilizare fatd de mediu, imbunatatin-
du-si astfel imaginea la nivel national si international.

Design urban si estetica: Pistele de biciclete si pietonale bine proiectate
pot imbundatati peisajul urban si pot face orasul mai pldcut din punct de
vedere estetic.

Tmbuné&tatirea sigurantei: Pistele separate pentru biciclisti si pietoni reduc
riscul de accidente si contribuie la siguranta participantilor la trafic.

Atractivitatea pentru tineri: orasele cu piste de ciclism si drumetii bine
dezvoltate sunt, in general, considerate mai atractive pentru tineri. Acest
lucru favorizeaza promovarea tinerelor talente si face ca orasul sa fie mai
usor de locuit pentru familiile tinere.

n concluzie, Deva are mari perspective in domeniul mobilitdtii usoare prin extinderea infrastructurii publice
si prin incurajarea cetatenilor sa foloseascd mijloace de transport ecologice. Prin extinderea pistelor pentru
biciclisti si drumetii, prin imbundatatirea transportului public si prin promovarea optiunilor de transport ecolog-
ice, Deva nu numai cd Tmbunatateste transportul, dar contribuie si la crearea unor orase durabile, mai sigure
si mai usor de trdit.

5.3.d. Cresterea eficientei transportului public

Tmbunétitirea eficientei transportului de c3litori in Deva oferd mai multe oportunitéti si beneficii orasului si
locuitorilor sai. lata cateva dintre oportunitatile oferite de iTmbunatatirea transportului de calatori:

1. Reducerea congestiei si a aglomeratiei: o infrastructura de transport de cadldatori mai eficientd con-
tribuie la optimizarea fluxului de trafic si la reducerea aglomeratiei. Acest lucru imbunatateste mobilitatea in
oras si reduce timpul de calatorie.

2. Respectarea mediului: Mijloacele de transport eficiente, cum ar fi transportul public cu emisii reduse
de dioxid de carbon sau pistele de ciclism si de mers pe jos ecologice, contribuie la reducerea impactului
transporturilor asupra mediului prin reducerea emisiilor de poluanti si de gaze cu efect de sera.

3. Reducerea costurilor pentru cetdteni: un transport eficient, in special transportul public, poate re-
duce costurile zilnice de deplasare ale locuitorilor si poate contribui la imbunatdtirea bunastarii lor financiare.
4, Investitori si companii: O infrastructurd de transport eficientd face Deva mai atractiva pentru inves-

titori si companii. Acest lucru contribuie la crearea de locuri de munca si la cresterea economica.

5. Promovarea turismului si a activitatilor de petrecere a timpului liber: imbuné&tatirea infrastructurii de
transport va consolida industria turismului din Deva, oferind acces usor la atractiile turistice si la divertisment.

6. Tmbunatatirea calitatii vietii: reducerea congestiei, reducerea timpului de navet si imbun&tatirea
generald a mobilitatii urbane contribuie la imbunatatirea calitatii vietii locuitorilor.

7. Siguranta rutiera: o infrastructura de transport eficientd poate contribui la reducerea accidentelor
rutiere si a vatdmarilor corporale prin asigurarea unor standarde mai bune de siguranta rutiera

8. Incluziunea sociald: Tmbuné&titirea transportului poate promova incluziunea sociald prin oferirea
unor oportunitdti de caldtorie mai bune pentru persoanele cu mobilitate redusd sau cu mijloace financiare
limitate.



9. Dezvoltarea modurilor de transport durabile: Solutiile de trans-
port eficiente pot contribui la cresterea ponderii modurilor de transport
durabile, cum ar fi transportul public, bicicletele si pietonii, si la reducerea
dependentei de masinile private.

10. Atractivitatea pentru profesionisti si studenti: imbunatatirea in-
frastructurii de transport ar putea face Deva mai atractivd pentru profe-
sionisti si studenti, consolidand astfel statutul orasului ca loc de educatie si
de munca.

n general, imbunitatirea eficientei mobilitatii usoare in Deva oferd opor-
tunitatea de a face orasul mai locuibil, mai competitiv din punct de ve-
dere economic si mai durabil. Acest lucru poate avea un impact pozitiv pe
termen lung asupra dezvoltarii urbane si asupra calitatii vietii locuitorilor.

5.3.e. Cresterea eficientei spatiului public

Tmbunatétirea eficientei spatiale in Deva, oferd numeroase oportunitati si
beneficii pentru dezvoltarea urbana si calitatea vietii locuitorilor. latd cate-
va dintre oportunitatile care apar din imbunatatirea eficientei spatiului:

1. Optimizarea utilizarii terenurilor: Utilizarea eficienta a terenurilor
ajuta la utilizarea optimad a zonei limitate a unui oras si oferd posibilitatea
de a construi mai multe zone verzi, activitdti si parcuri publice intr-o zona
mai mica.

2. Dezvoltarea economicd: Dezvoltarea economicd: Concentrarea
intreprinderilor, a intreprinderilor si a serviciilor in cartiere usor accesibile
poate stimula dezvoltarea economica si poate spori atractivitatea investi-
torilor.

3. Interactiunea sociald si construirea comunitdtii: Utilizarea efi-
cientd a spatiului reduce distantele lungi de navetd, reducand astfel consu-
mul de energie si emisiile in sectorul transporturilor.

4. Durabilitate si protectia mediului: Comunitatile mai apropiate pot oferi o varietate mai mare de ac-
tivitati culturale si sociale, pe mdsura ce mai multe persoane si grupuri se reunesc intr-un spatiu mic.

5. Diversitatea culturald si sociald: comunitatile mai apropiate pot oferi o varietate mai mare de activi-

tati culturale si sociale, pe masurd ce mai multe persoane si grupuri se reunesc intr-un spatiu mic.

n general, imbunitstirea eficientei spatiale a orasului Deva contribuie la cresterea sustenabilitatii, competi-
tivitatii economice si confortului orasului. Cu toate acestea, acest lucru necesita o planificare urbana atenta.



5.4 Riscuri:

5.4.1. Este timpul pentru schimbare- in utilizarea vehiculelor
personale

Ideea de a cdlatori mai mult cu transportul public, cu bicicleta sau pe jos
si mai putin n vehicule private are multe avantaje. Dar aceasta schimbare
necesitd nu numai infrastructura eficienta, ci si dorinta rezidentilor de a se
adapta si accepta riscurile schimbarii.

1. Obicei si Comoditate:

O mare parte a locuitorilor din Deva sunt obisnuiti cu confortul propriilor
vehicule. Trecerea la transportul in comun sau la optiuni ecologice necesita
depasirea obiceiurilor si renuntarea la confortul unei masini private.

2. Rezistenta la schimbare:

Oamenii rezista adesea schimbarii, mai ales daca simt va fi afectata cal-
itatea vietii lor. Intentia de schimbare poate fi atenuata de preocuparile
legate de timpii lungi de naveta sau de transportul public inaccesibil.

3. Lipsa infrastructurii:

A successful modal shift requires a well-developed public transport infra-
structure, safe cycle paths and pedestrian zones. The absence of these ele-
ments may hamper the acceptance of new means of transport.

5.4.2.a Riscurile transferului modal

1. Rezistenta si frustrare: Acceptarea schimbarilor in sistemele
de transport necesitd un anumit timp de adaptare. in aceastd perioads
de tranzitie, rezistenta si frustrarea pot aparea pe masura ce oamenii se
obisnuiesc cu noi rutine si programe..

2. Riscuriin transportul public: utilizarea transportului public poate
prezenta un risc pentru sigurantd, in special daca nu lipsesc masurile de
siguranta adecvate. Acest lucru poate avea un impact asupra disponibil-
itatii cetatenilor de a utiliza autobuzele.

3. Cost si accesibilitate: Transportul public poate costa mai putin din punct de vedere economic, dar
poate dura mai mult timp pentru a ajunge la destinatie. Acceptarea unei schimbari majore ar putea fi dificila,
dar nu imposibild, dacd este planificata cu atentie si construitd intr-un sistem prietenos cu publicul.

5.4.b. Pasi spre adaptare si acceptare a noului scenariu de mobilitate

1. Educatie si constientizare: O campanie cuprinzatoare de constientizare poate educa locuitorii din
Deva cu privire la beneficiile si necesitatea unui transfer modal.

2. Infrastructura imbunatatita: Orasul ar trebui sa investeasca in imbunatatirea infrastructurii de
transport pentru a face transportul public si optiunile ecologice mai atractive.

3. Promovarea alternativelor: Orasul poate crea stimulente pentru a incuraja utilizarea transportului
public, mersul cu bicicleta si mersul pe jos, cum ar fi propriile benzi, preturi scazute sau furnizarea de servicii
de inchiriere de biciclete.

4. Implicarea cetatenilor: Implicarea locuitorilor Devei in schimbari poate creste acceptarea acestora.
Procesele si sondajele privind participarea cetdtenilor ar trebui utilizate pentru a afla opiniile si preocuparile
acestora.

5. Taxe: Mai multe taxe ar putea fi implementate pentru persoanele care folosesc vehicule private, in
timp ce oferte de pret reduse pentru transportul public pentru a promova eficienta acestuia in ambele sen-
suri.

n general, schimbérile de trafic din Deva reprezintd un pas important spre imbunatitirea mediului si a cal-
itatii vietii locuitorilor. Riscurile si provocdrile nu pot fi eliminate dintr-o data. Acest lucru necesita o abordare
de comunicare pas cu pas si cuprinzatoare, care sa arate rezidentilor aspectele pozitive ale infrastructurii
imbunatatite pentru a realiza o redresare reusita si pentru a obtine sprijinul rezidentilor. Este timpul sa im-
bratisdm schimbarile si sa credm un viitor mai durabil



5.4. c. Mentenanta

Riscul unor modificdri legate de intretinere in orasul Deva poate fi ca
masurile de intretinere propuse sa nu poatd fi puse in aplicare in mod
adecvat. Acest risc poate aparea in mai multe moduri

1. Resurse insuficiente: Administratia orasului se poate con-
frunta cu resurse financiare si umane limitate pentru a implementa
pe deplin masurile de intretinere planificate. Acest lucru ar putea
duce la reducerea sau amanarea masurilor necesare, ceea ce ar
putea duce la deteriorarea pe termen lung a infrastructurii urbane.

2. Lipsa abilitatilor si a instruirii: Riscul este ca personalul de
intretinere sa nu aiba calificarile sau instruirea necesare pentru a
efectua lucrari de intretinere in conformitate cu standardele si re-
glementdrile din industrie. Acest lucru poate duce la practici de in-
tretinere ineficiente sau chiar daundtoare.

3. Intarzieri: Intarzierile in implementarea proiectelor de in-
tretinere reprezintd un alt risc. Acest lucru se poate datora obstacol-
elor birocratice, problemelor neprevazute sau lipsei de planificare.
Alte proiecte pot duce la impingerea intretinerii in fundal. Astfel de
intarzieri pot duce la escaladarea daunelor si la cresterea costurilor
de reparatii.

4. Lipsa prioritizdrii: Orasul poate fi fortat sa neglijeze intreti-
nerea in favoarea altor proiecte sau cheltuieli urgente. Acest lucru
poate duce la ignorarea sau amanarea unei intretineri importante,
punand in pericol durabilitatea pe termen lung a infrastructurii.

5. Impactul asupra mediului: Daca intretinerea nu este efec-
tuata in mod corespunzator, pot rezulta impacturi asupra mediului,
cum ar fi poluarea apelor uzate, eliminarea necorespunzatoare a
deseurilor sau emisiile nocive. Aceste impacturi asupra mediului pot
avea consecinte juridice si pot dduna sdanatatii publice..

Pentru a atenua riscurile de mai sus, este necesara o planificare, monitorizare si bugetare atenta. De aseme-
nea, este important sa se acorde prioritate proiectelor de intretinere, sd se asigure ca personalul de intreti-
nere este instruit corespunzator si respectd reglementérile de mediu. Tn plus, lucrdrile de intretinere ar trebui
monitorizate Tn mod regulat pentru a se asigura cd indeplinesc standardele cerute.

5.4.d. Inflatie

Riscurile care ar putea insoti o schimbare in orasul Deva in ceea ce priveste inflatia sunt multiple si pot afecta
economia, calitatea vietii locuitorilor sai si dezvoltarea urbana

1. Cresterea costurilor: Cresterea inflatiei ar putea duce la costuri mai mari pentru proiectele de con-
structie si dezvoltare. Acest lucru ar putea creste costul implementarii proiectelor de infrastructura criticd si ar
putea pune o presiune semnificativa asupra resurselor financiare ale orasului.

2. Dificultati de finantare: ratele ridicate ale inflatiei pot face dificila obtinerea de imprumuturi ieftine
sau finantare pentru proiecte de dezvoltare urband. Acest lucru poate impiedica realizarea proiectului sau
poate duce la o indatorare mai mare.

3. ntarzieri in transpunere: Proiectele de dezvoltare urband pot fi intarziate sau oprite ca rispuns la
efectele inflatiei. Acest lucru poate duce la intarzieri in imbundtatirea peisajului urban si a calitatii vietii locui-
torilor.

4. Costuri de intretinere si exploatare: Inflatia creste, de asemenea, costurile de operare si intretinere
ale proiectelor peisagistice, deoarece forta de munca, materialele si echipamentele pot deveni mai scumpe.
Acest lucru ar putea pune in pericol sustenabilitatea pe termen lung a spatiilor verzi.

Pentru a minimiza riscurile, proiectele de dezvoltare urband necesitd o planificare si o monitorizare apro-
fundatd. Aceasta include un buget realist, luarea in considerare a impactului inflatiei asupra contractelor de
constructie si o strategie de sustenabilitate pe termen lung pentru proiectul dvs. de amenajare a teritoriului.

Cooperarea stransa dintre administratia orasului, arhitectii peisagisti si expertii financiari este esentiala pentru
a atenua impactul inflatiei asupra dezvoltarii urbane si pentru a asigura calitatea vietii locuitorilor.



6.0 Scop si strategie

6.1 Situatie existenta

Continutul Plansei

Un plan general in care sunt identificate clddirile, reteaua de cdi rutiere, trotuarele si
conexiunile cu vegetatia din zona.

Observatii

Aceastd plansa ne arata aranjamentele existente ale zonelor cu relatia vizualad dintre
construit si neconstruit, cdile rutiere si trotuarele. Acest aspect ne ajutd sd intelegem
densitatea spatiului construit si relatia acestuia cu spatiile deschise. Ceea ce ajuta,
in continuare, la rezolvarea problemelor, la nivel general, cum ar fi interactiunea
sociala Tn contextul spatiului construit in proximitatea retelelor dense de cai rutiere.

Acesta este primul stadiu al analizei detaliate a Plansei de Analiza a Cartierelor



6.2 Monumente existente in zona

Continutul Plansei

Aceastd plansd ne arata amplasarea tuturor monumentelor istorice si a elementelor
legate de cultura bogata a orasului Deva.

Observatii

Acest plansa ne arata aranjamentele existente ale cladirilor importante si ale altor
cladiri istorice. Ajuta la intelegerea fluxulu turistic si de ce aceasta zona este impor-

tanta si un centru pentru oras.



6.3 Spatii de relaxare si restaurante

Continutul Plansei:

Plansa care arata facilitdtile de agrement si de luat masa existente in zond si impactul
acestora asupra zonelor invecinate.

Observatii

Aceasta plansa ne arata amenajarile existente ale barurilor si cafenelelor, Shopping/
Mall-urilor, restaurantelor si a zonelor de divertisment. Aratd pozitionarea evidenta
a acestor functii, tinand cont de amplasarea in centrul orasului si a posibilitatii de a
veni in Intdmpinarea nevoilor celor mai multi oameni. Impactul sdu asupra stimularii
economiei locale este major.

Aceastd analizd este importantd pentru urmatorul stadiu al propunerii.



6.4 Cartiere invecinate

Continutul Plansei

Identificarea tipurilor de infrastructurd, locatia lor si relatia cu zonele din imediata
apropiere. Analiza bunei vecinatati intre diversele zone functionale.

Observatii

Zona studiatd vizeaza o varietate functionald, cladiri importante de patrimoniu,ad-
ministrative si facilitati publice, ceea ce face din aceastd zona un centru civic, atractiv
pentru locuitorii orasului. Aceasta zona este una dintre zonele cele mai importante
pentru generarea de venituri si este bogata in patrimoniu construit. Orasul a subes-
timat spatiile publice adiacente cladirilor administrative, acestea fiind exact spatiile
cu cel mai mare potential.

Aceastd plansd ne arata zonificarea functionala existentd. Putem observa ca exista
o buna relatie intre locuintele colective si curtile interioare pe care le formeaza prin
amplasamentul lor. Aceasta relatie, care a functionat initial ca un spatiu bun pentru
socializare, este anulata in acest moment de parcajele haotice si de proasta gestion-
are a spatiilor verzi.

Prioritizarea si extinderea accesului rutier provoacad blocaje in trafic, afectand functi-
unile si oamenii in mod direct si indirect.

Aceasta provocare trebuie abordata in urmatoarea faza a proiectului.



6.5 Spatii verzi

Continutul Plansei

Un plan general in care sunt identificati arborii existenti si vegetatia

Observatii
Planul aratd amenajarile existente ale vegetatiei orasului. Interiorul perimetrului
zonei studiate cuprinde 1899 de copaci.

Acesta este un plan cuprinzdtor de studiu al vegetatiei pentru a intelege impactul
spatiilor verzi asupra orasului si modul in care acestea influenteaza orasul.

Aceasta este prima etapa a analizei detaliate a planului de analizd a spatiilor de-
schise.



6.6 lerarhizarea circulatiei rutiere

Continutul Plansei
Intelegerea detaliatd a retelelor de drumuri si relatia lor cu spatiul construit.
Observatii

Sistemul de retele rutiere a fiecdrei zone urbane este coloana vertebrald a infra-
structurii oricarui oras si acesta este si cazul Devei.

Reteaua densd a infrastructurii rutiere se imparte, in mare, in 4 tipuri, ceea ce ajuta
la intelegerea fluxului circulatiei rutiere si a interactiunii dintre ele.

Zona de interes a studiului ne aratd cd include nodurile majore din oras, strazile cu
mobilitate concentrata, nodurile din zona de trafic, ceea ce face foarte important sa
se concentreze in urmatoarea faza de proiectare.

n timp ce drumurile de categoria a Ill-a sunt cele responsabile pentru o tranzitie mai
lind dintr-o artera aglomerata cdtre una mai lejerd, prin urmare, acestea sunt cele
care creaza un impact indirect pentru drumurile de categoria I-a.

Acest studiu va fi folosit pentru proiectarea mobilitatii usoare, imbundtatind si cir-
culatia rutiera.



6.7 Transport public

Continutul Plansei

Trasee existente, statii de autobuz

Observatii

Acest plan ne arata diversele trasee de autobuz si directiile lor, ceea ce ne ajutd sa
intelegem fiabilitatea planificarii transportului public. Este destul de evident ca zona
noastra studiatd are o conexiune excelenta intre gara si celelalte parti ale orasului.
Dar, Tn general, se pune sub semnul intrebadrii conexiunea cu periferia si fiabilitatea
interactiunii cu locuitorii orasului. Prin urmare, sunt necesare noi statii de autobuz
pentru a creste utilizarea transportul public de catre locuitori.

Aceste probleme trebuie sa fie abordate inca din faza de proiectare.



6.8 Axe vizuale

Continutul Plansei
Identificarea capetelor de perspectiva bune sau slabe din zona studiata.
Observatii

Perspectivele de la nivelul ochilor de pe Bulevardul 1 Decembrie 1918, Bulevardul
Decebal au cateva capete interesante catre cetate, catedrala si unele catre Palatul
Administrativ si Mall, in timp ce altele sunt perspective nepldcute obstructionate
de locuri de parcare haotice, care ocupa abuziv trotuarele. De asemenea, parcdrile
abuzive stricd perceptia vizuala asupra fatadelor cladirilor care flancheaza bulevar-
dele. De asemenea, este nepldcuta vederea catre cimitir din str. Mihai Eminescu sau
perspectivele obstructionate de gabaritul mare al spitalului, care Tmpiedicd o buna
functionare a pietonalului din punct de vedere social.



6.9 Puncte forte

Continutul Plansei

Spatii si/ sau obiecte care creaza o influenta pozitiva in zona studiatd si trebuie sa fie
mentinuta.

Observatii:

B. COMPLEXUL REZIDENTIAL DE PE BULEVARDUL 1 DECEMBRIE 1918

Una dintre cele mai importante strdzi din oras este absolut incantdtoare prin varie-
tatea de restaurante si spatii verzi de socializare.

C. ZONA DE INSTITUTII PUBLICE SI SERVICII DE INTERES GENERAL

Prezenta bogatd a patrimoniului construit este un plus la zona studiata pentru ca
atrage turisti si localnici, formand un spatiu activ social.

D. ZONA COMERCIALA DESTRUCTURATA

Majoritatea spatiilor comerciale sunt localizate in zona studiatd. Aceasta asigura
majoritatea veniturilor din aceasta zona. Prin urmare, dezvoltand zona in directia
potrivita poate da rezultate bune, avand un impact pozitiv in economia orasului.

E. SPITALUL

Una dintre cele mai mari portiuni ale sitului si o facilitate de care se folosesc toti
cetdtenii. Acesta este un punct forte si in primul rand un bun public localizat central
pentru o mai buna accesibilitate pentru toti locuitorii.

Zona studiatd are o conexiune excelentd de la gara spre cetate.



6.10 Puncte slabe

Continutul Plansei

Spatii si/ sau obiecte care creaza o influentd negativa in zona studiata si trebuie sa
fie eliminate sau modificate.

Observatli:

A. ZONA ANSAMBLURILOR REZIDENTIALE CONSTRUITE TN PERIOADA SO-
CIALISTA

Fatadele neatractive ale acestor cladiri au nevoie urgentd de reabilitare. in aceste
zone se observa constructii dese si lipsa spatiilor de socializare.

B. COMPLEXUL REZIDENTIAL DE PE BULEVARDUL 1 DECEMBRIE 1918

Strada are zone de socializare intrerupte de parari si accese auto. care pot fi evitate
C. ZONA DE INSTITUTII PUBLICE SI SERVICII DE INTERES GENERAL

Prezenta unui patrimoniu bogat inseamna, de asemenea si nevoia de intretinere si
restaurare.

D. ZONA COMERCIALA DESTRUCTURATA

Panourile publicitare sunt invazive vizual si este nevoie de legi care sa protejeze iden-
titatea vizuald a orasului. Acestui haos cauzat de panourile publicitare i se alatura si
parcarile neorganizate.

E. SPITALUL

Cea mai mare slabiciune a acestui spatiu este inaccesibilitatea accesului la spatiile
verzi generoase din incinta sa. Acest lucru creazd o bariera fizica si sociala.

Lipsa conexiunilor mobilitatii usoare sau incurajarea pietonilor.



7. Oportunitati

Zona Centrald a municipiului Deva este o zona complexa, care a avut o dezvoltare haoticd
in ultimii 30 de ani, in absenta unei amenajari spatiale de perspectiva.

Este nevoie de o strategie care sa asigure regenerarea urbana a zonei, pentru o dezvoltare
urbana unitard, conform interesului public de a transforma zona centrald intr-o zona atractiva
din punct de vedere economic si functional

Se sprijind realizarea Strategiei de Dezvoltare Teritoriald Urband pentru Zona Centrala prin
necesitatea reglementarii interventiilor in functie de constructiile si de spatiile publice care
dau identitatea municipiului Deva, dar si a nevoii de protejare a valorilor cultural-istorice.

Consideram oportund si necesara elaborarea Strategiei de Dezvoltare Teritoriald Urbana
pentru Zona Centrald a Municipiului Deva, denumit in continuare Masterplan.

7.1 Situl:

Zona Centrald a municipiului Deva (excluzand Centrul Istoric) este o zona mixta, predominant
rezidentiald, care cuprinde in principal:

A. ZONA DE LOCUINTE COLECTIVE CONSTRUITE TN PERIOADA SOCIALISTA.
Complexul de blocuri construit in perioada socialista — zona Aleea Pdcii, zona str. Creangd,
zona blocurilor P+8 — P+lO pe bd. Decebal, zona str. imparatul Traian. si b-dul 22 Decem-
brie.

B. COMPLEXUL REZIDENTIAL DE PE BULEVARDUL 1 DECEMBRIE 1918

Zona complexului de blocuri de pe b-dul 1 Decembrie 1918. care coincide cu

Piata Victoriei va continua spatiul public creat in Centrul Istoric al Devei, inclusiv zona din
spatele Casei de Cultura.

C. ZONADE INSTITUTII PUBLICE SI SERVICII DE INTERES GENERAL.

Dala urbana aferenta Palatului Administrativ care va continua spatiul pietonal al
Parcului IC Bratianu, pe axa Piata Victoriei, situat intre BRD, Palatul Administrativ,
strada IL Caragiale.

D. ZONA COMERCIALA DESTRUCTURATA
Zona dintre Hotel Sarmis, Ulpia, bloc Cepromin nr. 15 pe b-dul Decebal - zona
n jurul pietei agroalimentare.

E. SPITAL- Teritoriu imprejmuit, cu acces controlat.

Principiul dezvoltarii durabile. Acest principiu se bazeaza pe teoriile care conceptualizeazad o
dezvoltare durabild sub forma realizarii simultane a dezvoltarii pe trei componente funda-
mentale: componenta ecologica, componenta sociala si cea economica.



7.1A. ZONA DE LOCUINTE COLECTIVE CONSTRUITE IN PERIOADA SOCIAL-
ISTA:

Tmbunéatétirea confortului urban pentru marile ansambluri de locuinte colective construite
in timpul socialismului.

Principiul dezvoltarii durabile. Acest principiu se bazeaza pe teoriile care onceptualizeaza
dezvoltarea durabild sub forma realizarii simultane a dezvoltdrii pe trei componente funda-
mentale: componenta ecologica, componenta sociala si economica.

i. Organizarea sistemului verde integrat (asigurarea zonelor verzi ale coridoare ver-
zi).

Tipurile de spatii verzi pot fi clasificate ierarhic incepand de la buzunarul verde cu diverse
functii situate in imediata apropiere. Se urmareste asigurarea accesibilitdtii fiecdrei locuinte
la toate aceste tipuri de spatii verzi organizate cu diverse functii folosind relatiile spatiale
ideale minime intre fiecare locuinta

ii. Reorganizarea structurald a cartierului. Pentru o regenerare urbana cu efecte
pozitiv asupra confortului urban si pentru o imbunatatire a calitatii vietii

- elementele ierarhice generale, comunitdtile urbane locale, unitdtile de cartier,

cartierul, sunt toate organizatii fizice precise care permit o ierarhie nuantata.

structura comunitatilor locale: comunitatea locald, comunitatea cartierului

si comunitatea de vecindtate.

- Aspectele ecologice ale acestui tip de structurare organizatorica sunt evidentiate prin
proiectarea organizatiei incepand de la scara pietonala

accesibilitate, un transport comun eficient, toate legate de un sistem ecologic integrat struc-
turat

din multitudinea tipologiilor ierarhice ale unitatilor spatiale de tip spatii publice verzi

iii. Configurarea unor noi insule urbane..
Elementul insulei urbane este hotdrator in ierarhizarea spatiului, tindnd cont cd prin aceasta

configuratie, distinctia dintre spatiul public si cel privat este facuta la maximum- o separare
indispensabild in cladirile cu confort urban ridicat.

Designul urban care raspunde unei ierarhii de utilizare a spatiului stradal, care acorda pri-
oritate pietonului, acesta fiind urmat de deplasarea cu bicicleta, folosirea transportului in
comun si in ultimul rand, cdldtoria cu masina personald, Tmpreuna cu cresterea calitatii
spatiilor publice existente in cadrul

cartierelor de mari ansambluri de locuinte colective. Principiile de proiectare aliniate la
metode ale Alexandrei ,Ghid pentru reinnoirea urbana a cartierelor comuniste”.

1. Nicio strada si trotuar fara spatii verzi

2. Spatii multifunctionale precum zona de jogging, zond de joaca pentru copii, spatii comu-
nitare etc.

3. Spatii mai intime. (pentru intélnirile de zi cu zi)

4. Spatii sigure.

(Acestea sunt genul de spatii Tn care copiii se pot juca sub privirea atenta a parintilor lor
unde vecinii sunt gardieni ai comunitatii.)

5. Fatade intersante. (o reinnoire artisticd)

7.1.B. COMPLEXUL REZIDENTIAL DE PE BULEVARDUL 1 DECEMBRIE 1918:
Amenajarea presupune crearea unui spatiu comun care va pune accentul pe pieton. Trafi-
cul, circulatia bicicletelor, utilizarea transportului public, fara a acorda prioritate transpor-
tului auto privat.

Se va studia reamenajarea spatiilor verzi existente, astfel incat acestea sa fie intercalate

cu spatii de tip piata, spatii mai intime, spatii de agrement etc.

Se va propune o cladire de parcare pentru a compensa parcarea la sol eliminata.

7.1.C. ZONA INSTITUTII PUBLICE SI SERVICII DE INTERES GENERAL -

Cea mai importantd zona de interventie este cea de langa Palatul Administrativ, fiind o zona
majora de interventie, prin crearea de spatii publice recreative care deservesc in continuare
Orasul printr-o conexiune estetica si emotionald in context urban. Aceastad interventie va

fi complet pietonala si fara limite fizice majore

7.1.D. ZONA COMERCIALA DESTRUCTURATA -

Zona din jurul pietei Agro va fi segregata cu flux sistematic de functii fara

cuprinzand calitatea cu orice pret.



7.2 Obiectivele si concluziile studiilor:

Strategia de Dezvoltare Teritoriald Urband a Zonei Centrale vizeazd regenerarea urbana
prin reabilitare refunctionalizarea spatiului, implicand:

a. Cresterea calitatii vietii locuitorilor;

b. Cresterea economica a zonei- dezvoltarea serviciilor publice comerciale;

c. Propunerea de interventii care sa permita o dezvoltare urbana coerenta a zonei;

d. Determinarea unor elemente catalitice;

e. Amenajarea culorilor de mobilitate urbana durabild; reconsiderare/eficienta. mobilitate
(transport public, trafic lent, trafic auto, parcare etc.);

f. Identificarea locatiilor pentru amplasarea parcarii cu etaje (subterane/
deasupra pamantului);

g. Crearea de noi spatii publice
h. Crearea de noi spatii verzi
i. Reabilitarea infrastructurii;

j. Cresterea gradului de amestecare functionald pe culoarele de concentrare de interes din
in cadrul ansamblului- prin integrarea de noi activitati;

k. Tmbunatitirea conditiilor de mediu-in toate componentele sale.

7.3 Abordare de proiectare:

Strategia de Dezvoltare Teritoriala Urbana a Zonei Centrale vizeazd urbanismul
regenerare prin reabilitare refunctionalizarea spatiului care implica:

a. Cresterea economiei zonei- dezvoltarea serviciilor- publice comerciale;

b. Propunerea de interventii care sa permita o dezvoltare urbana coerentd a zonei;
c. Determinarea unor elemente catalitice;

d. Amenajarea culorilor de mobilitate urbana durabild; mobilitatea reconsiderarii/eficientei
(transport public, trafic lent, trafic auto, parcare etc.);

e. Reducerea organizarii traficului motorizat in raport cu consumul de suprafata cu
nevoile de echilibrare a greutdtii modale.

f. Reducerea sistemului de parcare, inclusiv prin identificarea locatiilor pentru amplasarea
mai multoR parcari etajate (subterane/supraterane);

g. Extinderea retelei de mobilitate nemotorizata (pietonal/bicicleta)

h. Crearea de noi spatii publice prin reorganizarea spatiilor publice existente;
i. Crearea de noi spatii verzi amenajare/extindere a celor existente;

j. Reabilitarea infrastructurii;

k. Cresterea gradului de amestecare functionald — pe coridoarele de concentrare de interes
din interiorul ansamblului — prin integrarea de noi activitati;

|. Tmbun3tatirea conditiilor de mediu- in toate componentele sale.



8.0 Design

8.1 Aspecte de design si impactul lor:



8.2 Tipologii de strazi propuse:

Orasul este incarcat de vehicule private, iar strazile
sunt inundate de parcari haotice. Transportul pub-
lic local este disponibil, dar nu este fiabil din cauza
conectivitatii si a frecventelor sale

Prin urmare, sunt proiectate si promovate conexiuni
de mobilitate usoard, astfel incat oamenii sa nu se ba-
zeze pe masinile lor pentru distante scurte. Parcarile
informale sunt eliminate si inlocuite cu cladiri de par-
care si parcari temporare langa strazi, cu reguli stricte
siamenzi.

Rutele de autobuz sunt redefinite, statiile de auto-
buz si frecventa acestora sunt marite si sunt propuse
zone desemnate pentru statiile de autobuz cu timp
de asteptare mai scurt. Acest lucru dd un impuls si
incurajeaza oamenii sa foloseasca transportul public.
Strazile existente sunt transformate in mod sistematic
si se amenajeaza un acces convenabil pentru mobili-
tate.

O strada principala tipica, cu benzi sistematice si parcare

e

Key Plan

O strada principalad tipica, cu benzi sistematice si statie de bus



8.3 Propunere de design

8.3.a.i. Mediul Tnconjurdtor:

Biodiversitatea actuald a Devei este dezechilibratd si compromisa. Orasele din Romania se
incalzesc intens vara, ceea ce face ca plimbarea in aer liber sa fie foarte greu suportabila. Key Plan
Majoritatea strazilor nu au copaci pentru a oferi umbra in timpul verii. Strada cuza voda

. Lipsesc spatiile verzi comune si parcurile publice. Cu toate acestea, orasul are posibilitatea

de a-si reface echilibrul ecologic prin plantarea copacilor nativi de-a lungul strazilor si a zon-

elor publice verzi propuse, ceea ce va spori si mai mult flora si fauna. Plantele perene native

atrag pasarile, albinele si de asemenea, oamenii. Acest lucru va promova interactiunea so-

ciald si va permite oamenilor sa iasa la plimbare in timpul verii.

Aceasta actiune va afecta pozitiv microclimatul de la nivelul strazilor prin crearea de bariere
Tmpotriva poludrii fonice, a poluarii aerului si prin protectia solara.

Before

Affter



8.3.a.ii. Vegetatie:

Proiectul a presupus plantarea a 760 de copaci, fiecare dintre care joaca un rol important in
fmbunatatirea calitatii mediului, vietile rezidentilor si generarea de beneficii economice. Au
fost folosite specii native caracteristice climei orasului..

Selectia speciilor include plante de foioase precum Quercus robus, Fagus sylvatica, Acer pla-
tanoides, Sorbus aucuparia si conifere precum Abies alba si Picea abies.

Speciile de arbori selectate au o rezistenta ridicata la conditiile urbane si calitati estetice
atractive

. Sunt specii care fac fata bine aerului poluat, solului cu fertilitate limitata si

conditiilor climatice schimbatoare, facandu-le ideale pentru plantarea in medii urbane.
Capacitatea lor de a se adapta la 0 gama larga de conditii de mediu i face extrem de
durabili si rezistenti la daunatori si boli, minimizand necesitatea interventiei de ingrijire

si costurile aferente. Tn plus, acesti copaci au un aspect frumos. Diversitatea formelor coro-
anei lor

, culorile frunzelor si texturile scoartei le fac elemente vizuale placute, care atrag

atentia si incurajeaza oamenii sa petreaca timpul in aer liber.

Copacii au un efect pozitiv asupra mediului, partial datorita capacitatii lor de a absorbi di-
oxidul de carbon, produc oxigen si curata aerul prin filtrarea poluantilor. Tn plus, radacinile
copacilor contribuie la retinerea apei in sol, prevenind eroziunea si inundatiile solului
Pentru cetateni, prezenta copacilor imbunatateste calitatea vietii prin crearea de oaze verzi
naturale

n oras care ofera umbra, protectie impotriva vantului si locuri de recreere si relaxare. Copacii
contribuie, de asemenea, la sandtatea mintala a rezidentilor prin ameliorarea stresului si
imbunatatirea starii de bine. .

Alegerea speciilor nu este neintentionata, un aspect suplimentar al selectarii acestor specii
speciile de arbori reprezinta potentialul lor de a sustine biodiversitatea urbana si de a atrage
o varietate de vietuitoare, inclusiv a animalelor.

Acesti copaci ofera adapost, hrana si locuri de cuibarit pentru multe pasari, insecte si mici
mamifere si rozatoare.

Pdsarile gasesc adapost si locuri de cuibarit in varfurile copacilor. Insectele sustin procesul
de polenizare si colectarea de nectar si polen. Micile mamifere pot gdsi ascunzisuri si locuri
de odihna

n copaci. Prin urmare, este important sa selectati arborii urbani in functie de nevoi si cer-
intele

diferitelor specii. Beneficiile economice provin din diversi factori, cum ar fi cresterea valorii
proprietatii in zona, reducand costurile cu energia prin reglementarea microclimatului orasu-
lui si promovarea turismului prin peisaje urbane atractive.

Din punct de vedere politic, investitia in spatii verzi si copaci este o expresie a angajamentului
de a proteja mediul, imbunatatirea calitatii vietii pentru rezidenti si recunoasterea
principiilor dezvoltarii durabile.

Este, de asemenea, o activitate care poate contribui la ridicarea profilul comunitatii locale
prin luarea de masuri constiente pentru mediu si social bunastare.

Abies alba Acer platanoides Fagus sylvatica ~ Quercus robus Sorbus aucuparia Picea abies



|

8.3.b. Aspecte socioculturale

Zonele segregate si divizate din centrul orasului creeaza un vid si o barierd sociala
intre localnici. Exista multe spatii potentiale in oras care raman nefolosite deoarece Key Plan
sunt folosite doar ca parcari.

Cu toate acestea, aceste zone ofera un potential enorm pentru diverse activitati si functii
care ar putea imbogati viata urban3. In loc s3 le foloseascd exclusiv ca locuri de parcare,
aceste zone ar putea servi scopuri mai diverse. De exemplu, ar putea servi drept locatii pent-
ru pietele saptamanale unde producatorii locali puteau sa-si vanda marfurile.

Acest lucru nu numai ca ar promova economia locald, ci ar intari si simtul comunitatii

Tn plus, aceste spatii ar putea fi folosite pentru evenimente culturale precum concerte in aer
liber, arta expozitii sau spectacole de teatru. Acest lucru ar extinde oferta culturald a orasului
si lain acelasi timp, ofera rezidentilor posibilitatea de a lua parte la activitati culturale si de a
interactiona cu reciprocitate.

Before
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8.3.c. Estetica orasului:

Orasul Deva are multe cladiri de locuinte colective si nu numai, construite in perioada de
comunism. Multe dintre acestea sunt intr-o stare de degradare avansata si nu sunt atractive
din punct de vedere vizual. Acest aspect are un impact negativ pentru atmosfera generala
a orasului. Regenerarea urbana trebuie sd tina cont si de elementele verticale, nu doar de
extinderea pe orizontald

Aici, artistii grafici locali pot sd preia initiativa si sa-si foloseasca talentul pentru a transforma
aceste spatii intr-unele vibrante. Aceasta actiune va mari entuziasmul locuitorilor si le va
spori nivelul de implicare pentru dezvoltarea orasului. De asemenea, aceasta imbunatatire
vizuald va putea genera noi locuri de munca.

Pe de-o parte, avem orasul istoric si de cealalta parte avem cladirile moderne cu aspectul lor
vibrant. Aceasta alaturare poate fi folositd pentru a spune povestea orasului, ceea ce poate
fi interesant pentru vizitatori.

Bulevardul Decebal

Key Plan

Before

After



8.3.d. Mobilitate:

Orasul este incdrcat de vehicule private, iar strazile sunt inundate de parcari haotice. Trans-
portul public local este disponibil, dar nu este fiabil din cauza conectivitatii si a frecventelor
sale. Prin urmare, sunt proiectate si promovate conexiuni de mobilitate usoara, astfel incat
oamenii sa nu se bazeze pe masinile lor pentru distante scurte.

Parcarile informale sunt eliminate si inlocuite cu clddiri de parcare si parcari temporare langa
strdzi, cu reguli stricte si amenzi. Rutele de autobuz sunt redefinite, statiile de autobuz si
frecventa acestora sunt madrite si sunt propuse zone desemnate pentru statiile de autobuz
cu timp de asteptare mai scurt. Acest lucru da un impuls siincurajeaza oamenii sa foloseasca
transportul public. Strazile existente sunt transformate Tn mod sistematic si se amenajeaza
un acces convenabil pentru mobilitate. Dalele inirbate propuse permit apei de ploaie sa se
scurgd in loc sa balteascd la suprafatd. Acest lucru improspdteaza apele subterane in mod
natural si reduce riscul de inundatii. De asemenea, da un impuls si incurajeaza oamenii sa
foloseascad transportul public. Strazile existente vor fi sistematizate si se amenajeaza cu acces
transformat si convenabil pentru mobilitate. Spatiile verzi dau o perspectiva placuta si priet-
enoasa pentru pietoni, spre strada.

Bulevardul 1 1 Decembrie 1918

Key Plan

Before

After



8.3.e. Conectictivitate pietonala:

Conectivitatea pietonald este extrem de slaba, ceea ce face ca localnicii sa-si foloseasca si
vehiculele private pentru distante scurte. Prin urmare, bucla de mobilitate usoara a fost im-
bunatatita in zona de studiu, creand o bucla continua pentru biciclisti si pietoni care ofera o
oportunitate pentru ca oamenii sa aleaga o alternativa. Acest lucru va reduce n general blo-
cajele inutile n trafic Tn centrul orasului, permitand circulatia liberd a masinilor si a traseului
pietonal. Caile rutiere si pietonale va fi la acelasi nivel, permitand flexibilitate.

De asemenea, vor fi stabilite legi stricte pentru supravegherea severa a parcarilor ilegale si
a nevoilor de preturi de parcare sa fie ridicate pentru a reduce numarul oamenilor care aleg
sa-si parcheze masinile in centru. Interventiile si legile stricte merg mana in mana pentru un
viitor mai bun.

Bulevardul Luliu Maniu
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8.3.f. Crearea unor spatii de activitati in aer liber:

Drumurile carosabile au fragmentat orasul in mai multe parti mici; aceste ramdsite sunt apoi
utilizate ca parcare. Pe timp de noapte, acestea devin zone moarte din punct de vedere al
vizibilitatii si al accesibilitatii, facand pietonii sa se simtd incomod si nesigur n traversarea sau
trecerea pe langd acestea. Prin urmare, unele locuri, identificate ca cele descrise mai sus,
sunt transformate in zone de odihna activd, care se adreseaza tuturor grupelor de varsta in
care se poate petrece timpul liber.

Activitati cum ar fi, zond de joacd pentru copii, parcuri pentru animale de companie, terenuri
multifunctionale, fantani dansante si zone de relaxare cu chioscuri de vanzare. Parintii pot
monitoriza copiii aflati in zona de joacd, in timp ce discuta si beau ceva cu prietenii lor in parc.
Unii oameni pot face o plimbare / jogging, in timp ce altii se pot bucura de inghetata.

Key Plan
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8.3.g. Crearea unor zone intime

n multe zone rezidentiale, se observa c& aproape nu existd zone dedicate rezidentilor,
pentru socializare, pentru joaca sau pur si simplu pentru relaxare. Situatia este exacerbata de Key Plan
lipsa de locuri sau alte activitati.

Dupa cum se poate observa in imagine, au fost create spatii verzi adecvate pentru relaxare.

Mobilierul a fost amplasat. Aceasta mdsura ar trebui sa ajute oamenii sa se Intalneasca si

sa faca schimb de idei mai des. Acest lucru creeaza locuri de ntalnire si socializare pentru

oameni. Asigurarea jocului si zonelor de agrement pentru copii, cu echipament adecvat este

un alt pas important. Nu numai aceasta oferd copiilor un loc sigur de a se distra, dar pro-

moveaza si un sentiment de comunitate si unire intre familiile din cartier. Un spatiu perffect

pentru intalniri zilnice, bine iluminat, avand sentimentul de securitate.
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After



8.3.h. Regulamente de branding comercial in oras:

Legile privind brandingul comercial: Numele, simbolurile, icoanele, reclamele ascund cladi-
ri, piete si oameni. Cu bannere mari, care striga, orasul si caracterul sau dispar. Stralucirea
publicitara perturba linistea si estetica imprejurimilor. Continutul publicitar poate fi agresiv si
haotic, ceea ce face dificila navigarea si accesul la informatii. Controlul publicitatii poate Im-
bunatati calitatea vietii rezidentilor prin crearea unui spatiu mai placut si mai accesibil pentru
toti. Municipalitatea ar trebui sd elaboreze prevederi in planurile locale cu privire la prezenta
reclamei. Aplicatiile ar trebui sa fie mai cuprinzatoare si sa includa documentatie si vizualizari
ale publicitatii si ale imprejurimilor acesteia.

Orasul ar trebui sa stabileasca limite pentru publicitatea Tn zonele urbane. Acelasi lucru este
valabil si pentru denumirile si simbolurile utilizate in reclame, precum si pentru numele de
marca ale diferitelor companii si magazine. Intensificarea reglementarilor pentru amplasar-
ea denumirilor si simbolurilor companiilor pe cladiri si vitrine. Aceste reglementari ar putea
include restrictii cu privire la dimensiunea, culorile si stilurile utilizate in reclame si nume de
afaceri, care trebuie stabilite de autoritati, care trebuie sa fie urmate ulterior de intregul oras.

Strada lon Creangd

Key Plan
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8.3.i. Elemente definitorii ale orasului si materialitati:

Proiectul foloseste o abordare inovatoare a materialelor care sprijina atat estetica peisaju-
|ui urban, cat si contribuie la gestionarea durabild a apei. O parte a pavajului este realizata
dintr-un material permeabil care permite curgerea apei, minimizand riscul de inundatii si
presiune asupra canalizarii apelor pluviale..

Tn plus, in concordantd cu caracterul natural al orasului, s-a folosit pavaj din beton ca piatra,
care, datorita structurii sale poroase, contribui la frumusetea estetica a peisajului urban.
Drept urmare, rezidentii se pot bucura de spatii publice atractive, fiind in acelasi timp atenti
cu mediul Tnconjurator.

Scaunele modulare, modelate pe pergole, au fost folosite in proiect si realizate din mate-
riale durabile si rezistente la intemperii. Acestea sunt garantate a fi durabile si placute din
punct de vedere estetic pentru multi ani de utilizare. Scaunele curbate de-a lungul zonelor
verzi sunt realizate din materiale de Tnaltd calitate, ecologice, care se imbina vizual cu me-
diul natural. In plus, mobilierul este rezistent la intemperii pentru durabilitate si rezistenta
si intretinere usoara.

Datorita folosirii materialelor de inalta calitate, mobilierul urban din proiect nu numai ca isi
indeplineste functia utila, ci constituie un element estetic al peisajului urban.

Designul incorporeaza un iluminat modern care nu numai ca oferd siguranta si confort
pentru utilizatorii spatiului urban, dar se potriveste cu conceptul de dezvoltare durabila si
estetica a peisajului urban. Au fost folosite surse de lumina eficiente din punct de vedere
energetic, cu consum redus de energie si cu o duratd lunga de viata, ceea ce contribuie la
reducerea emisiilor de CO2 si a costurilor de operare reduse.

Tn plus, iluminatul a fost conceput pentru a spori calititile arhitecturale si naturale ale spati-
ului urban, creand o atmosfera placuta si sigura atat ziua, cat si noaptea.

Un sistem de monitorizare bazat pe camere moderne a fost implementat in tot orasul pen-
tru a ajuta la mentinerea sigurantei si monitorizarii zonei urbane. Camerele de luat vederi
au fost pozitionate strategic in diferite parti ale orasului: zone verzi, locuri de joaca si rute
majore de trafic. Principalele functii ale camerelor sunt de a monitoriza miscarea, de a in-
registra evenimente si de a asigura un raspuns rapid din partea serviciilor relevante in cazul
unor urgente sau incidente.

Locurile de joaca folosesc o suprafatd inovatoare EPDM, sigura, durabild si proiectata estet-
ic. Suprafata se caracterizeaza prin elasticitatea sa ridicata si rezistenta la conditiile meteor-
ologice. Este recunoscutd datorita flexibilitatii sale, care protejeaza copiii de rani in timpul
jocului. In plus, este antiderapanta, ceea ce asigura stabilitate si siguranta in timpul utilizarii.
Suprafata EPDM este, de asemenea, usor de curatat siigienicd, ceea ce este important pen-
tru zonele publice. Numeroasele culori disponibile si capacitatea de a crea o mare varietate
de modele permit un design creativ.



8.3.j. Parcare supraetajata:

Planificarea 1si propune sa elimine
unele locuri de parcare in vederea in-
locuirii acestora cu spatii verzi pentru
fmbunatatirea esteticii si calitatii vietii
in mediul urban. Ca raspuns la aceasta
nevoie, spatiile de parcare au fost mu-
tate in clddirile parcare multietajate,
care se integreaza cu mediu prin utiliza-
rea de solutii ecologice. De acum, locu-
itorii se pot bucura de locuri de parcare
convenabile in aceasta cladire Tn timp
ce ne putem bucura de spatiile verzi ale
orasului

Proiectarea parcarii cu 140 de locuri.
Cladirea se bazeazd pe o abordare
ecologica echilibratd, care contribuie
la Tmbunatatirea calitatii vietii in oras.
Cresterea disponibilitatii spatiilor de
parcare vor reduce automat conges-
tionarea traficului.

Utilizeaza tehnologie moderna si ofera
0 zona de sport pe acoperisul cladirii.
Zona oferd locuitorilor oportunitatea
pentru a petrece timp activ in aer lib-
er. Acest spatiu inovator include o zona
multi-sport, care promoveaza un stil de
viata sdnatos si integrarea sociala. Prin
addugarea unei zone de sport la proiec-
tarea cladirii de parcare auto, cladirea fsi
mareste atractivitatea pentru rezidenti
si incurajeaza participarea activa in co-
munitate

\s.b0
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8.3.k. Pasarela suspendata:

Se propune amplasarea unei pasarele suspendate cu rol de punct-belvedere cu vedere ca-
tre Cetatea Devei.

Pasarela este accesibila atat pietonilor cat si biciclistilor si persoanelor cu dizabilitati loco-
motorii. Spre Piata Victoriei racordul cu cota zero a terenului se realizeaza printr-un set de
gradene iar spre Biserica Adormirii Maicii Domnului ea este accesibila atat prin pachete de
scari cat si printr-o rampa cu panta de 5%.

Sub structura gradenelor este prevazut un spatiu comercial tip cafenea- punct de informare.

Sistemul structural al copertinelor este conceput astfel incat sa respecte normele si norma-
tivele in vigoare, sa satisfaca cerintele arhitectural-functionale ale beneficiarului siin acelasi
timp sa permita o realizare cat mai rapida conform cerintelor de tema.

Pasarela pietonala traverseaza blvd. 22 Decembrie. Indltimea medie de la nivelul terenu-
|ui este 5.50m. Pasarela este prevazutd perimetral cu balustrada. Suprafata aproximativa a
pasarelei este 1680mp incluzand scdrile de acces

Solutie beton prefabricat

Infrastructura

Infrastructura are rol de a transmite incarcarile la teren si de a participa, alaturi de ce-
lelalte elemente structurale la asigurarea rezistentei, stabilitatii, exploatarii si durabilitatii
constructiei.

Infrastructura pasarelei este alcatuita din fundatii izolate din beton armat tip talpa armata
cu cuzinet tip pahar pozitionata centrat sub stalpi.

Paharele pot fi realizate in sistem de beton armat prefabricat sau monolit.

Tn cazul in care la momentul executérii fundatiilor se intalneste nivelul apei subterane se vor
realiza epuismente locale pentru coborarea nivelului apei si realizarea ,in uscat” a fundatiei.
Din aceasta cauza se recomanda realizarea fundatiilor intr-o perioada secetoasa.

Sistemul structural considerat este de tip structura parter cu stalpi in consola conectati la
partea superioara formand cu ajutorul grinzilor principale si a predalelor monolitizate o
comportare de saiba. Clasa de ductilitate considerata este DCM.

La nivelul pasarelei cota +5,50 avem un planseu realizat cu predale prefabricate cu supra-
betonare ce reazema pe grinzi secundare sau direct pe grinzile principale prefabricate pre-
tensionate tip I.

Deschiderile grinzilor principale prefabricate pot varia intre 10 si 24m in functie de cerintele
arhitecturale si de posibilitatea amplasarii stalpilor..

Stalpii prefabricati pot fi cu sectiune circulara sau rectangulard in functie de cerinta arhi-
tecturala.



Solutie structurd metalica

Infrastructura

Infrastructura are rol de a transmite incdrcarile la teren si de a participa, alaturi de ce-
lelalte elemente structurale la asigurarea rezistentei, stabilitatii, exploatarii si durabilitatii
constructiei.

Infrastructura pasarelei este alcatuita din fundatii izolate din beton armat tip talpa armata
cu cuzinet pozitionata centrat sub stalpi. Solidarizarea stalpului metalic de fundatie se face
prin intermediul unei carcase de buloane.

Tn cazul in care la momentul executdrii fundatiilor se intalneste nivelul apei subterane se vor
realiza epuismente locale pentru coborarea nivelului apei si realizarea ,,in uscat” a fundatiei.
Din aceasta cauza se recomanda realizarea fundatiilor intr-o perioada secetoasa.

Suprastructura pasarela

Sistemul structural considerat este de tip structura parter cu stalpiin consold conectati rigid
la partea superioard cu grinzile principale metalice. Planseul realizat monolit in sistem com-
pozit realizeaza o comportare de saiba. Clasa de ductilitate considerata este DCM.

La nivelul pasarelei cota +5,50 avem un planseu compozit realizat cu grinzi metalice cu su-
prabetonare de beton armat solidare prin intermediul unor gujoane tip nelson.
Deschiderile grinzilor principale prefabricate pot varia intre 10m si 15m in functie de cer-
intele arhitecturale.

Stalpii metalici pot fi cu sectiune circulard, | sau cruce de malta in functie de cerinte.

CONSIDERATII PRIVIND CALCULUL, CONFORMAREA SI DIMENSIONAREA STRUCTURII
MATERIALE FOLOSITE

OTEL

. Table, profile laminate, profile sudate: S355J2H

. Buloane Tmbinari: M12, M16, M20, M24, M27, M30 gr.8.8 cf. EN
15048-1/2007

. Carcase de buloane de ancoraj: M20, M24, M36 gr.8.8 / S355J2 cu piulita
dubld si saiba groasa.

o Elementele tip CHS, RHS si SHS cf. SR EN10219-2006

. Otel rotund tije filetate cf. SR EN 10025

o Table cf. SR EN 10029-201

. Strangerea suruburilor/tijelor filetate va fi cf. SR EN 1090-2+A1/2012.
. Abaterile admisibile se vor considera cf. SR EN 1090-2+A1/2012
BETON INFRASTRUCTURA

o EGALIZARE SI BLOCURI DE BETON SIMPLU

o] C12/15

o FUNDATII TALPI, PAHARE, MONOLITIZARE STALPI:

o] C30/37 XC2 XF1 XA1, A/C=0.5, Dcim.min.300kg/mc

o PLACA DE PARDOSEALA:

o) C25/30 XC2, A/C=0.6, Dcim.min.260kg/mc

BETON SUPRASTRUCTURA

o STALPI, GRINZI PRINCIPALE, PANE, PROFILE TT, PREDALE:

o) C50/60 XC1, A/C=0.5, Dcim.min.300kg/mc

o SUPRABETONARE PREDALA

o) C35/45 XC1, A/C=0.5, Dcim.min.300kg/mc



D Utila scari acces 5,00 kN/

mp

D Utila orizontald impingere balustradad la cota +5,500 3,00 kN/mp
Valorile incdrcarilor CVASIPERMANENTE considerate in calcul:

D Finisaj la cota +5,50 3,00 kN/
mp

D Finisaj terasa Tnierbata 4,00 kN/
mp

Fig. 8:

4.3. CALCULUL LA ACTIUNI SEISMICE

Forta tdietoare de baza corespunzatoare modului propriu fundamental, pentru fiecare di-
rectie orizontald principald considerata in calculul cladirii, se determina dupa cum urmeaza
(vezi P100-1/2013):

Fb=yl,e * SA(T1) * m *A (4.3)

unde

Sd(T1) - ordonata spectrului de raspuns de proiectare corespunzatoare perioadeifunda-
mentale T1:

T1- perioada proprie fundamentala de vibratie a cladirii in planul care continedirectia ori-
zontala considerata

m- masa totald a clddirii calculata ca suma a maselor de nivel

yvl,e- factorul de importanta al constructiei din sectiunea 4.4.5

A - factor de corectie care tine seama de contributia modului propriu fundamental prin
masa modala efectiva asociata acestuia, ale carui valori sunt

A =0,85 daca Tl<= TC si cladirea are mai mult de doua niveluri

A =1,01n celelalte situatii.



4.3.1.

Pasarela solutie prefabricata- directia X/Y: DCM

S-a considerat ca fiind structurd parter cu stalpi in consola conectati la partea superioara de
un planseu cu comportare de saiba

ag=

Coeficient| U.10

Acc. Grav | 9.81

(m/s2)

Rezultat

0.98

{m/s2)

c 0.083
gamma 1
lambda
sd(T1)

Determinare spectru de proiectare /5

q= 3.000 &
e
b
= 0.05
1)
1.000 X 1.000 gamma (IMR)
1.000
0.083
ag 0.100
g*au/al 3.000
q 3.000 4.4.3.2
au/al 1.000 4.4.3.3
beta (T) 2.500

Pasareld solutie metalica- directia X/Y: DCM
S-a considerat ca fiind structura parter cu stalpi in consola conectati rigid la partea superi-

oara.

100% neregularitate in PLAN

100% neregularitate in elevatie

ag=
Coeficient| 0-10
Acc. Grav | 581
(m/s2)
Rezultat
0.98
(m/s2)
C 0.062
gamma 1
lambda
5d(T1)

Gruparea incarcarilor a fost considerata conform normativului ,,Bazele proiectarii structuri-

q= 4.000
-
‘= 0.05
1.000 X
1.000
0.063
ag 0.100
g*aufal 4,000
q 4.000
aufal 1.000
beta(T)  2.500

lor in constructii” indicativ CR0-2012.

Gruparea efectelor structurale ale actiunilor, pentru verificarea la stari limita ultime.
Structura, infrastructura si terenul de fundare vor fi proiectate la stari limita ultime, astfel
incat efectele actiunilor de calcul in sectiune, luate conform urmatoarelor combinatii fac-

torizate:
n

1. 352 Gk.,l' + 1_. 50 . lej_ + z 1, 50 ' 'FU.[-Q“

i=1

i=1

T n
1. DDZ Gk-}‘ + 1_. 50 ' lej_ + Z 1, 50 ' wﬂ.qu.f

=1

i=1

(}5 | beton

D
o=

metal

g

1.000 gamma (IMR)

4.4.3.2
4.4.3.3

100% neregularitate in PL
100% neregularitate in ele




Gk,i — efectul pe structurd al actiunii permanente i, luata cu valoarea sa caracteristica;
Qk,i — efectul pe structura al actiunii variabile i, luata cu valoarea sa caracteristica,

Qk,1 — efectul pe structurd al actiunii variabile i, ce are pondere predominanta intre actiu-
nile variabile, luata cu valoarea sa caracteristica,

W_(0,i) — este un factor de simultaneitate al efectelor pe structura ale actiunilor variabile
i(i=2,3...m), luate cu valorile lor caracteristice, avand valoarea :

W _(0,i)=0,7

Cu exceptia incarcarilor din depozite si a actiunilor provenind din impingerea pamantului, a
materialelor pulverulente si a fluidelor/apei unde:

W _(0,i)=1,0

n cazul actiunii seismice, relatia de verificare la stéri limita ultime se scrie dupa cum ur-
meaza:

n m
z Gy + ¥y App + z WoiQu:
=1

Jj=1
AEk — este valoarea caracteristica a actiunii seismice ce corespunde intervalului mediu de
recurenta, IMR adoptat de cod (IMR =225 ani conform P100-2013).
W_(2,i)— coeficient pentru determinarea valorii cvasipermanente a actiunii variabile Q_i
avand valorile recomandate in tabelul de mai jos:

Tipul actiunii Wa,i
Actiuni din vant si actiuni din variatii de temperatura 0

Actiuni din z3pad3 si actiuni datorate exploatrii 0.4
Incarcari in depozite 0.8

y_I— coeficient de importanta a constructiei/structurii.
Gruparea efectelor structurale ale actiunilor, pentru verificarea la stari limita de serviciu.
Structura, infrastructura si terenul de fundare vor fi proiectate la stari limita de serviciu,
astfel incat efectele actiunilor de calcul pe structurd/element/sectiune, luate conform ur-
matoarelor combinatii factorizate:
Gguparea caracLeristicé de efecte structurale ale actiunilor:
Z Gy + Q1 + Z Wil
=1 i=2
GrLIJIparea frecventa demefecte structurale ale actiunilor:
z Gy + %110 + Z ¥ iQui
j=1 i=2
Gruparea cvasipermanenta de efecte structurale ale actiunilor:

T

n
z Gy + z ¥o i Qi
=

= i=1

n m
z Gy +¥r A + z WoiQi
j=1 i=1

W (1,1) este coeficientul pentru determinarea valorii frecvente a actiunii variabile Q_1,
avand valorile recomandate in tabelul de mai jos :

Tipul actiunii Wi
lactiuni din vant 0.2
Actiuni din z3pada si actiuni din variatii de temperatura 0.5
Actiuni din exploatare:
- Rezidentiald 0.5
- Birouri 0.5
- Intrunire / adunare 0.7
- Spatii comerciale 0.7
- Spatii de depozitare 0.9
- Acoperiguri 0
Incarcari in depozite 0.2

4.5, COMBINATII DE INCARCARI
Combinatiile de incdrcari din vant au fost aplicate perpendicular pe fiecare fata a panoului.
Combinatiile seismice au fost aplicate n pe directiile 0°, 90°, 180°, 270°.
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5. MASURI REFERITOARE LA ORGANIZAREA SI TEHNOLOGIA DE EXECUTIE
Executarea lucrarilor se va face numai de catre un antreprenor specializat si atestat tehnic
n executia acestui tip de lucrari.

Organizarea de santier (amplasarea de bardci pentru scule, depozite mici de materiale) se
va face in locuri stabilite de comun acord executant — beneficiar. Se recomanda ca organiza-
rea executiei lucrarilor sa se faca numai in incinta santierului, fard a fi afectate spatii publice
(trotuare, carosabil, etc.).

Materialele de masa se vor aproviziona la baza de productie a executantului si se vor aduce
la lucrare numai pe masura punerii lor in opera.

Se interzice deversarea apelor uzate in spatiile naturale existente in zona.

Tntocmirea proiectului de executie pentru organizarea de santier cade in sarcina executan-
tului. Tn cadrul acestei documentatii se vor prevedea si masurile pentru protectia muncii,
siguranta circulatiei si de PSI pentru perioada executiei lucrarilor. in cadrul lucrarilor de or-
ganizare de santier se vor lua toate masurile de semnalizare si dirijare a circulatiei pietonale
si auto, pe timpul executiei (din santier si din zonele publice adiacente).

Pe timpul executdrii fundatiilor (sapdturi, armaturi, etc.) se vor lua masurile specifice pentru
asigurarea stabilitdtii terenului si a constructiilor invecinate (drumuri, retele, cladiri, etc.)
Pentru toate lucrdrile executate pe limita de proprietate si care pot afecta proprietdtile
invecinate (teren, garduri, conducte, cladiri, etc.), se va obtine acordul notarial al proprie-
tarilor.

Tnainte de turnarea betonului se vor monta si piesele necesare pentru instalatii, fmpaman-
tare, parapeti, etc., in conformitate cu plansele de instalatii, arhitectura si racorduri exte-
rioare.

De asemenea, vor fi montate piesele speciale necesare pentru usi si guri de aerisire si evac-
uare (spatii tehnice, A.L.A., depozitari, etc.).

Tn proiectul tehnologic si de organizare de santier, precum si in fisele tehnologice intocmite
de unitatea executanta de constructii-montaj, se vor explica detaliat toate fazele si oper-
atiunile de lucru, succesiunea lor, precum si masurile de protectia muncii specifice fiecarui
gen de lucrari.

MASURI REFERITOARE LA PROTECTIA MEDIULUI INCONJURATOR

n cadrul lucrdrilor de organizare de santier se va amenaja obligatoriu un grup sanitar pen-
tru personal.

Se interzice depozitarea materialelor pe spatiile verzi existente, adiacente santierului. De
asemenea, se interzice circulatia autovehiculelor de santier peste spatiile verzi si alte ter-
enuri, cu exceptia celor destinate pentru organizarea de santier.

Materialele rezultate din demolari, sdpaturi, etc. se vor transporta si depozita in locuri spe-
cial amenajate si pentru care s-au obtinut toate avizele si acordurile organelor locale abil-
itate.



Curatenia pe santier se va asigura prin grija executantului si va fi controlata de beneficiar
prin intermediul dirigintelui de santier.

Pe perioada executiei se interzice deversarea apelor uzate in spatiile naturale din zona si se
vor lua masuri ca benzina si eventualele materiale bituminoase utilizate sa nu contamineze
solul.

Dupa terminarea lucrarilor terenul se va elibera de toate resturile de materiale neutilizate.
Suprafata de teren afectata organizarii de santier va fi reamenajatad (inierbari, etc.), aducan-
du-se la parametrii initiali.

Realizarea lucrarilor si exploatarea cladirii in conditii normale nu creeaza conditii pentru
producerea de noxe care sa afecteze mediul inconjurator.

URMARIREA LUCRARILOR DE CONSTRUCTII TN TIMP

Urmarirea comportarii in timp a constructiei se va realiza conform prescriptiilor Norma-
tivului P130/99 in baza Ordinului MLPAT nr.57/N/18.08.99 publicat in B.C.nr.1/2000 si a
Regulamentului anexat Legii 10/1995 —in baza HG-nr.766/97 in scopul asigurarii stabilitatii,
rezistentei si sigurantei in exploatare.

Se va elabora un program de urmarire in timp a constructiei.

MASURI REFERITOARE LA SECURITATE SI SANATATE IN MUNCA

La executie executantul si beneficiarul vor tine seama atat de dispozitiile normelor de mai
jos, cat si de alte norme de protectia si igiena muncii in constructii specifice activitdtii de
santier sau uzina in vigoare la data executarii lucrarilor.

Tnainte de inceperea lucrului, beneficiarul va preda executantului releveul tuturor insta-
latiilor tehnologice si energetice din zona santierului si va lua mdsuri de devierea sau scoa-
terea lor din functiune pe toata durata executarii lucrarilor.

8.1. NORME DE SANATATE si SECURITATEA MUNCII

Lucrarile se vor executa numai cu masuri de sanatate si securitate a muncii cerute de nor-
mele in vigoare si specifice locului de munca si operatiilor care se executa.

Pentru a se asigura indeplinirea acestor conditii executantii vor elabora programe cu masuri
de sandtate si securitate a muncii cu masuri specifice.Formatiile de lucru vor fi instruite
corespunzator si va fi numit un responsabil calificat care sa urmareasca instruirea, dotarea
cu mijloace adecvate de protectie si respectarea masurilor conform programului intocmit.
Se va avea in vedere asigurarea stabilitatii elementelor de constructii prin sustineri si spri-
jiniri, pana la inlaturarea lor, balustrade de protectie, plase de protectie, inscriptii de aver-
tizare si interzicerea accesului in zond a persoanelor care nu sunt implicate in activitatea de
executie.lnainte de inceperea lucrérilor si la schimbarea specificului acestora, personalul
muncitor va fi instruit corespunzator operatiunilor ce urmeaza sa le efectueze.

Toti muncitorii vor fi dotati, dupa nevoie, cu casti de protectie si centuri de siguranta,

manusi si incaltdminte adecvata activitatii de executie a lucrarilor.Schelele de lucru se vor
dimensiona pentru un numdr corespunzator de oameni, inclusiv pentru utilajele cu care se
lucreazd efectiv.

Manipularea elementelor se va face cu macarale cu capacitate de ridicare adecvata.Manip-
uldrile efectuate cu macaraua vor fi dirijate de catre un specialist cu experienta in aseme-
nea operatiuni. Personalul implicat va fi instruit in semnalizarea standard.

Toate utilajele electrice cu care se lucreaza vor fi legate la pamant, printr-o priza de ca-
pacitate corespunzdtoare.Se va acorda o atentie deosebita stdrii cablurilor macaralelor si
prinderii si asigurarii sarcinilor in carligul macaralei.

Unitatea ce efectueaza executia va lua orice alte masuri specifice de protectie pentru a
elimina producerea de accidente de munca.Toti muncitorii vor fi instruiti cu normele de
protectia muncii corespunzatoare lucrdrilor pe care le executd, instructajul fiind Tnscris in
fisa individuala de protectia muncii, care va fi completa si semnata de titular si de cel care
a facut instructajul, in aceiasi zi.

Instructajul va fi repetat la Tnceputul fiecarei lucrari cand muncitorii vor fi instruiti cu nor-
mele corespunzatoare operatiilor pe care le au de executat.Sefii de santier si conducatorii
tehnici ai punctelor de lucru vor lua si alte masuri care sda conduca la buna desfasurare a
lucrarilor de executie.

La executarea lucrdrilor cuprinse n aceste specificatii tehnice se vor respecta urmatoarele
prescriptii:

Legea 319/2006- Legea securitatii in munca

HG 1425/2006- privind aprobarea Normelor metodologice de aplicare a prevederilor Legii
SSM 319/2006

HG 1091/2006- privind cerintele minime de SSM pentru locul de munca

HG 1146/2006 - privind cerintele minime de SSM pentru utilizarea Th munca de catre lu-
cratori a echipamentelor de munca

HG 1092/2006 - privind protectia lucratorilor impotriva riscurilor legate de expunerea la
agenti biologici in munca

OG 99/2000- Privind masurile aplicate in perioadele cu temperaturi extreme

HG nr. 580 din 06/07/2000 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a preve-
derilor Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 99/2000 privind masurile ce pot fi aplicate
in perioadele cu temperaturi extreme pentru protectia persoanelor incadrate in munca;
HG nr. 971/26.07.2006 privind cerintele minime pentru semnalizarea de securitate si/sau
de sanatate la locul de munca;

HG nr. 493 din 12/04/2006 privind cerintele minime de securitate si sanatate referitoare la
expunerea lucratorilor la riscurile generate de zgomot;

HG nr. 1048 din 09/08/2006 privind cerintele minime de securitate si sanatate pentru uti-
lizarea de catre lucrdtori a echipamentelor individuale de protectie la locul de muncg;



HG nr. 1051/9.08.2006 privind cerintele minime de securitate si sanatate pentru manipu-
larea manuala a maselor care prezinta riscuri pentru lucratori, in special de afectiuni dor-
so-lombare;

HG nr. 300/02.03.2006 privind cerintele minime de securitate si sanatate pentru santierele
temporare sau mobile;

Regulament privind protectia si igiena muncii in constructii- Buletinul Constructiilor nr. 5-6-
7-8/1993 - Regulamentul privind protectia si igiena muncii aprobat de MLPAT cu Ordinul
9/N/15.03.1993 (Cap. 19 si Cap. 28);

HG nr.766/21.11.1997 pentru aprobarea unor regulamente privind calitatea in constructii
HG nr.71/12.02.1996 referitoare la modificarea si completarea HG nr.51/1996 privind unele
masuri pentru imbundtatirea activitdtii de prevenire si stingere a incendiilor

Prezenta listd constituie un extras si insusirea ei de cdtre executantul lucrarilor nu il absolva
de cunoasterea la zi a tuturor reglementarilor in domeniu.

CONTROLUL CALITATII EXECUTIEI

Verificarea calitdtii lucrarilor pe timpul executiei acestora se va efectua conform ,,Program-
ului de control al calitatii lucrarilor pe faze determinate”, in acord cu H.G.R. 272/14.07.1994
,Regulament privind controlul de stat al calitatii in constructii“, H.G.R. 273/14.07.1994
,Regulament de receptie a lucrarilor de constructii si instalatii aferente acestora” si Legea
10 din 1995.

Controlul executiei diferitelor lucrari pentru structura de rezistenta se va efectua, conform
exigentelor normelor actuale si ale caietelor de sarcini elaborate de proiectant, prin grija
unitatilor de executie: antreprenorul general si subantreprenorii pe categorii de lucrari.
Controlul calitatii lucrarilor se va face prin grija beneficiarului, cu respectarea prevederilor
legale cuprinse in standarde, norme, instructiuni tehnice etc. Controlul calitatii executiei
lucrarilor se va face de catre beneficiar prin intermediul unui diriginte de santier de speci-
alitate. Fazele de executie supuse in mod obligatoriu controlului, precum si actele ce se vor
intocmi In vederea atestarii calitatii lucrdrilor executate, sunt prezentate in programul de
control anexat prezentei documentatii.

Calitatea materialelor puse in opera va fi atestata prin buletine de calitate care insotesc
materialele livrate de alti furnizori. in cazul utilizirii unor materiale din surse locale, se vor
face Tn mod obligatoriu analize de laborator pentru stabilirea calitatii acestor materiale.
Analizele se vor face obligatoriu intr-un laborator de specialitate autorizat.

Se interzice punerea in opera a materialelor care nu corespund din punct de vedere calita-
tiv sau nu au certificate de calitate.

Controlul calitatii lucrarilor se va face permanent, pe faze de executie si categorii de lucrari
conform Normativului C56-96. Se vor respecta prevederile I.C., privind receptia calitativa a
lucrarilor, cu privire la stabilirea fazelor determinante pentru asigurarea rezistentei, durabil

itatii si sigurantei in exploatare a lucrarilor proiectate.

La receptia lucrarilor, comisia de receptie va examina lucrarile fatd de prevederile proiectu-
lui privind conditiile tehnice si de calitate ale executiei, precum si constatdrile consemnate
in cursul executiei de catre organele de control, beneficiar, proiectant, diriginte, etc.

10. BAZA NORMATIVA

Prezenta documentatie a avut in vedere urmatoarele reglementari legislative si tehnice,
lista nefiind limitativa:

. Legea 10/1995, modificata n anul 2016, privind calitatea lucrarilor de constructii;
. P 100 — 1/ 2013 Cod de proiectare seismica pentru cladiri — Partea | — Prevederi
de proiectare pentru cladiri, actualizat in noiembrie 2019;

. CR0-2012 Cod de proiectare. Bazele proiectarii constructiilor;

. CR 1-1-3/2012- Cod de proiectare. Evaluarea actiunii zdpezii asupra constructiilor;
. CR 1-1-4/2012- Cod de proiectare. Evaluarea actiunii vantului asupra constructiilor;
. SR EN 1991-1-1:2004/NA:2006 Eurocod 1: Actiuni asupra constructiilor. Greutati
specifice, greutati proprii, incdrcari din exploatare pentru constructii. Anexa nationala.

. SR EN 1992-1-1 Proiectarea structurilor din beton. Reguli generale si reguli pentru
cladiri;

. SR EN 1992-1-1/NA Proiectarea structurilor din beton.Reguli generale si reguli
pentru cladiri. Anexa nationald;

. SR EN 1993-1-1 Proiectarea structurilor de otel. Reguli generale si reguli pentru
cladiri;

. SR EN 1993-1-1/NA Proiectarea structurilor de otel. Reguli generale si reguli pent-
ru cladiri. Anexa nationald;

. SR EN 1993-1-8 Proiectarea structurilor de otel. Proiectarea imbinarilor;

. SR EN 1993-1-8/NA Proiectarea structurilor de otel. Proiectarea imbinarilor. Anexa
nationala

. NP 112-2014 Normativ privind proiectarea fundatiilor de suprafata;

. GP 121-2013 Ghid de proiectare si executie privind protectia impotriva coroziunii;
. P 130/ 1999 Normativ pentru urmarirea comportarii in timp a constructiilor.

. NP 074 / 2014 Normativ privind documentatiile geotehnice pentru constructii

. HG. nr. 766 / 1997 Reglementari privitoare la asigurarea calitatii constructiilor si

urmarirea comportdrii in exploatare a acestora impreuna cu completdrile si modificdrile din
H.G. nr. 675 /03.07.2002

. Legea nr. 50 / 1991 privind autorizarea executarii lucrarilor de constructii

. OG. nr. 20 / 1994 Masuri pt. Reducerea riscului seismic al constructiilor existente
. HG. nr. 925 / 1995 Regulament de verificare si expertizare tehnica de calitate a
proiectelor, a executiei lucrdrilor si a constructiilor.

. Legea nr. 319/2006 a securitatii si sdnatatii in munca;



o H.G. nr. 1425/2006 pentru aprobarea normelor metodologice de aplicare a legii
319/2006;

o Legea 346/2002 privind asigurarea pentru accidentele de munca si boli profesion-
ale completata si modificata prin O.U.G. 1007/2003;

CONCLUZII

Structura de rezistenta a fost conceputd, calculatd si proiectata pentru faza curentd de
proiectare in conformitate cu normele si normativele in vigoare.

Pe baza criteriilor si limitelor formulate in aceasta documentatie, executantul va elabora
proiecte tehnologice, proiecte de urmarire in timp, proiecte de incercari, proceduri de luc-
ru si executie care vor fi supuse spre aprobare proiectantului de structura.

Executia lucrarilor se va face numai pe baza proiectului Tntocmit Tn faza DETALII DE EX-
ECUTIE, precum si pe baza proiectelor de specialitate arhitectura si instalatii, retele si cai de
comunicatii etc., corelate intre ele prin grija proiectantului general. Orice neconcordante
intre proiect si realizarea propriu-zisa vor fi aduse imediat la cunostinta proiectantului de
structurd care va decide masurile ce se impun. Toate masuratorile, testele si releveele vor fi
puse la dispozitia proiectantului in cel mai scurt timp si cu ritmicitatea ceruta.

Se vor lua toate masurile pentru respectarea normelor de protectie si securitate a muncii.
Solutiile structurale, adoptate la conformarea structurii de rezistentd a cladirii ce urmeaza
a fi executata sunt in masurd sa satisfaca exigentele de rezistenta si de stabilitate impuse
de reglementarile Tn vigoare, asigurand in acelasi timp conditii de functionalitate optima.

8.3.1. Pasaj subteran carosabil

n cadrul proiectului de dezvoltare urband pentru imbunétatirea circulatiei si a esteticii in
zona centrald a orasului si pentru asigurarea continuitatii Bulevardului Decebal, se propune
construirea unui pasaj subteran rutier, o solutie eficienta pentru gestionarea fluxului de
trafic.

Pasajul va fi proiectat pentru a acomoda doua benzi pe sens, asigurand astfel o circulatie
fluida si fara congestie in orele de varf. Aceasta abordare strategica va reduce timpii de
calatorie si va imbunatati experienta conducatorilor auto in zona centrala a orasului.
Pasajul subteran va fi construit utilizand tehnologii moderne si materiale durabile. Una din-
tre solutiile propuse este utilizarea peretilor mulati sau a zidurilor din coloane forate, ofer-
ind o structura solida si rezistenta, care sa protejeze pasajul de efectele factorilor externi
si sa necesite intretinere redusa in timp. In interior, se va realiza o caseta din beton armat
protejata cu o hidroizolatie performanta.

Suprastructura se va realiza din grinzi prefabricate solidarizate cu o placa de beton, solutie
rapida si eficientd, permitand deschiderea intr-un timp cat mai redus a circulatiei. La par-
tea superioard a pasajului se va amenaja o zona de piateta si promenadad pietonal3, cu
spatii verzi, mobilier urban modern si iluminat ambiental. Aceastda amenajare va contribui
la crearea unui spatiu public atractiv si relaxant pentru cetateni.

Panta maxima recomandata pentru rampele de acces este de 4.0%.

Pasajul va fi iluminat cu corpuri cu LED, un sistem eficient din punct de vedere energetic si
cu o duratd de viata lunga.

Structura se va realiza dupa devierea si protejarea retelelor edilitare existente in zona.

n concluzie, constructia acestui pasaj subteran rutier reprezintd un pas important in di-
rectia modernizarii infrastructurii urbane si imbunatatirii calitatii vietii in orasul Deva. Prin
implementarea solutiilor propuse si utilizarea tehnologiilor de varf, se va crea un mediu
urban eficient si atragator, care sa raspunda nevoilor comunitatii intr-un mod sustenabil si
inovator.



8.3.m. Servicii si utilitati.

i. Drenarea apei de ploaie: Zona selectata pentru planul general are un sistem de drenaj
stradal functional existent si ar putea fi utilizatd cu modificari minore. Pentru suprafetele
de proiectare propuse, apa de ploaie de pe suprafetele dure se scurge in zonele de plantare
propuse, permitand refncarcarea apei subterane

ii. Alimentare electrica: Liniile de cabluri electrice existente traverseaza site-ul nostru si
aceleasi linii ar putea fi utilizate pentru scenariile propuse cu completari si modificari mi-
nore fara nicio problema.

iii. Alimentare cu apa pentru plantare: Pentru faza initiala, dupa plantare, vegetatia trebuie
udata cativa ani, iar apoi se va adapta la mediu si se va autosustine. Plantarea propusa
se face cu specii autohtone, ceea ce accelereaza procesul. Aceasta apd este utilizatd din
reteaua centrala de alimentare cu apa municipala

iv. Telecomunicatii si televiziune prin cablu: Aceste sisteme sunt necesare din zonele comu-
nitare si parcarile propuse, care pot fi asigurate cu usurintd, deoarece locatia noastra este
destul de centrala si liniile de legatura traverseaza zona..

9. Concluzii:

Autoritdtile superioare au identificat diversi factori care afecteaza bunastarea orasului si de
aceea a fost lansata aceasta initiativa. S-a efectuat o analiza detaliata la scara macro pentru
identificarea problemelor si s-a incercat oferirea de solutii sincronizate in functie de nevoile
actuale imediate.

Proiectul de dezvoltare urbana, care urmareste cresterea spatiilor verzi si a locurilor de joaca
pentru copii si familii, este un pas important spre crearea unui spatiu urban mai prietenos cu
oamenii. Prin cresterea accesului la zonele de agrement, aceasta initiativa nu are doar un im-
pact pozitiv asupra sanatatii rezidentilor, ci si asupra mediului. Cresterea cantitatii de spatiu
verde ajuta la Imbunatatirea calitatii aerului, la absorbtia dioxidului de carbon si la protejarea
biodiversitatii. In plus, disponibilitatea locurilor de joacd promoveazi integrarea social3, legs-
turile de vecindtate si petrecerea timpului liber activ pentru copii si familii.

Proiectul include renovarea si dezvoltarea situatiei de parcare existente si a clddirilor social-
iste existente, pentru a imbundtati accesibilitatea si estetica vizuala a orasului. De asemenea,
este mai usor pentru cetateni si vizitatori sa foloseasca spatiile urbane nou planificate. Un rol
important Tn acest proiect il joaca si aspectul economic. Crearea zonelor de agrement, cum
ar fi vegetatia, locurile de joacd si dezvoltarea infrastructurii, contribuie la estetica orasului
pentru potentialii rezidenti si investitori. Cresterea calitatii spatiului are ca rezultat cresterea
investitiilor imobiliare si a afacerilor locale.

Proiectul este expresia unei abordari echilibrate a dezvoltarii urbane, luand in considerare
simultan aspectele de mediu, sociale, economice si politice. Realizarea acestuia se bazeaza
pe consultarea locuitorilor, ceea ce asigurd cd proiectul raspunde nevoilor comunitatii lo-
cale. Tn plus, respectarea regulilor Uniunii Europene asigura c3 aceastd initiativd nu numai
ca aduce beneficii comunitatii locale, ci si se potriveste cu obiectivele nationale si globale
de dezvoltare durabila. Proiectul este pe deplin in conformitate cu principiile Agendei 2030
pentru Dezvoltarea oraselor si comunitatilor. Gasirea unui echilibru intre aspectele de mediu,
sociale si economice si implicarea rezidentilor sunt aspecte cheie ale acestei agende.

Riscurile si provocarile nu pot fi eliminate peste noapte. Acest lucru necesita o abordare
de comunicare pas cu pas si cuprinzdtoare, care sa le arate rezidentilor aspectele pozitive
ale infrastructurii Tmbunatatite, pentru a face o schimbare cu succes si a obtine sprijinul
rezidentilor. Este timpul sa imbratisdm schimbarea si sa cream un viitor mai durabil. Inter-
ventia propusa functioneaza la diferite niveluri si scari.



10. Estimari bugetare:

Urmatorul grafic este estimarea generala a costurilor pentru bugetul total al proiectului si

executia acestuia.

11. Etapizarea lucrarilor:

CcoD DENUMIRE BUC
CONSTRUCTII CONSTRUCTII
c1 PARCARE 1
SUPRAETAJATA
o PASARELA 1
SUSPENDATA
) STATII DE 4
AUTOBUZ NOI
) AMENAIJARI 1
EXTERIOARE

Elemente Cantitate Unitatea Pret unitar Pret total
Demolare si eliminare/relocare
20.858,74 m? 80,00 € 1.668.699,20 €
Suprafete pavate
pe
Arbori 45,00 bucats 1.500,00 € 67.500,00 €
Mobilier exterior
pe
Statii de autobuz 8,00 bucats 15.000,00 € 120.000,00 €
pe
Cosuri de gunoi 16,00 bucata 250,00€ 4.000,00€
. 63,00 pe 150,00 € 9.450,00 €
Banci bucata
. 2.087,60 m 1.000,00 € 2.087.600,00 €
Banci - lung
pe
- 10.000,00 € 120.000,00 €
Scaune module 12,00/ bucata
pe
luminat stradal 58,00 bucats 3.500,00 € 203.000,00 €
. ) 66,00 pe 300,00 € 19.800,00 €
Indicatoare rutiere bucata
pe
24,00 = 8.000,00 € 192.000,00 €
Echipamente pentru locuri de joaca ’ bucata
pe
Sistem de monitorizare 18,00 bucata 2:500,00€ 45.000,00 €
Suprafata dura
2.667,48 m? 150,00 € 400.122,00 €
Zona de sport
20.858,74 m? 100,00 € 2.085.874,00 €
Renovare asfalt
. 54.829,37 m? 90,00 € 4.934.643,30 €
Trecere de pieton
. 7.400,00 m? 120,00 € 888.000,00 €
Alei de Parc
» 140,00 pe 2.000,00 € 280.000,00 €
Loc de parcare - cladire bucata
A 989,00 pe 625,00 € 618.125,00 €
Loc de parcare - intregul oras bucata
o . 70469,00 m? 15,00 € 1.057.035,00 €
Fatada refacuta si revopsita
Plantare
12.036,30 m?2 20,00 € 240.726,00 €
Gazon
. 7.824,21 m?2 120,00 € 938.905,20 €
Arbusti
, 760,00 pe 2.000,00|  1.520.000,00 €
Arbori bucata
Constructii noi
. 3200 m? 2.500,00 € 8.000.000,00 €
Pasaj subteran
Relocari utilitati pentru Pasaj 3200 m?2 750.00 € 2.400.000.00 €
subteran ' '
1680 m? 1.000,00 € 1.680.000,00 €

Pasarela suspendata

total:

25.500.479,70 €
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