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1. INFORMATII GENERALE
1.1. Denumirea Obiectivului de Investitii
"Reconformare zona pentru construire hotel si functiuni conexe, amenajare acces si incinta”

1.2. Amplasamentul lucrarii
Obiectivul de investitie, este amplasat in Jud. Hunedoara, Mun.Deva, str.Andrei saguna, nr.8A, C.F.62017,
in relatie cu Bdul.luliu Maniu si str.Avram lancu.

1.3. Beneficiarul Investitiei
S.C. QUASAR INDUSTRIES S.R.L.

1.4. Proiectant de Specialitate
S.C. TRANSBET S.R.L

2. METODOLOGIA

2.1. Abordarea studiului

Scopul prezentului studiu de trafic este de a analiza influenta traficului generat de obiectivul propus
asupra circulatiei generale pe strazile Andrei Saguna, Avram lancu si Bdul.luliu Maniu, in zona studiata.
Metodologia de lucru presupune realizarea activitatilor:

— Culegerea de date relevante pentru proiect:

— Masurarea fluxurilor directionale de circulatie din intersectiile influentate de proiect, timp de 2 ore in
jurul orei de varf AM/PM, in 5 zile lucratoare neutre, din timpul saptamanii;

— Inventarierea elementelor caracteristice ale retelei stradale conexe proiectului: elemente geometrice,
semnalizare

rutiera verticala si orizontala, frecventa reala a transportului public, rutele folosite, statii, determinarea
debitului maxim

de serviciu inregistrat la orele de varf AM/PM;

— Analiza si descrierea retelei stradale existente;

— Analiza si descrierea situatiei proiectate;

— Stabilirea si descrierea scenariilor analizate;

— Realizarea modelului de trafic, pentru reteaua de transport conexa proiectului, in varianta cu si fara
proiect;

— Realizarea simularilor si analiza critica in scenariile analizate (Cu/Fara Proiect) la diferite paliere de
timp;

— Analiza comparativa a scenariilor analizate in variantele Cu/Fara Proiect;

— Concluzii si Recomandari, la finalul studiului.

2.2. Cadrul normativ si de reglementare

— PD 189-2012 - Normativ pentru determinarea capacitatii de circulatie si a nivelului de serviciu ale
drumurilor;

— AND 584/2012 — Normativ pentru determinarea traficului de calcul pentru proiectarea drumurilor din
punct de vedere al

capacitatii portante si al capacitatii de circulatie;

— AND 600-2010 - Normativ privind amenajarea intersectiilor la nivel pe drumuri publice;

— SR 7348/2002 — Echivalarea vehiculelor pentru determinarea capacitatii de circulatie;

— STAS 10144/1 — 90 — Proiectarea strazilor — profile transversale;

— STAS 10144/5-89 — Calculul capacitatii de circulatie a strazilor;

— STAS 1848/2011 — Semnalizarea rutiera;

— STAS 4032/1992 — Tehnica traficului rutier — Terminologie;

— STAS 4032/2 — 1992 — Lucrari de drumuri — Terminologie;

— PD177 — Metodologia pentru stabilirea traficului de perspectiva;

— IND C242-93 — Normativ pentru elaborarea studiilor de circulatie din localitati si teritoriul de influenta;
— IND C243-93 — Instructiuni tehnice pentru efectuarea de sondaje, recensaminte, masuratori si
anchete de circulatie in

localitati si teritorii de influenta ;

— Norme tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in localitati urbane — MT Ordin nr. 48 /27 lan
1998

—  Ordinul 49 al Ministrului Transportului, pentru aprobarea Normelor privind proiectarea si realizarea
strazilor in localitatile

urbane.



— Traffic Engineering Handbook — editat de catre Institution of Transportation Engineering (I.T.E. = 5Th
edition);

2.3. Terminologie

— Capacitatea de circulatie — reprezinta numarul maxim de autovehicule care pot trece in unitatea de timp
printr-o sectiune de drum sau banda de circulatie;

— Coeficient de echivalare a traficului — reprezinta coeficientul de transformare a traficului masurat de
vehicule fizice dintr-o anumita categorie, in vehicule etalon;

— Coeficient de evolutie a traficului de perspectiva — este acel coeficient, care exprima evolutia de
perspectiva a intensitatii traficului (orare sau medie zilnica anuala), fata de cea din anul de baza, care de
regula se considera ca fiind anul cu cele mai recente date de recensamant;

— Flux de trafic — totalitatea curentilor de circulatie cu acelasi sens, care trec intr-un interval de timp dat,
printr-o sectiunede drum;

— ICU (Intersection Capacity Utilization) — reprezinta gradul de saturare al intersectiei si este exprimat in
procente (raportul debit/capacitate V/C);

— Intensitatea orara de varf — reprezinta numarul de vehicule etalon care pot trece printr-o sectiune de drum,
intr-o ora conventionala de varf si care in decursul unui an poate fi depasit intr-un numar limitat de ore;

— Intarzierea — reprezinta timpul pierdut cand circulatia sau unul dintre elementele sale componente este
stanjenita in desfasurarea sa de circumstante pe care nu le poate stapani. Este o masura a disconfortului
soferului, frustrarii, consumului de combustibil si pierderii de timp. Intarzierea poate fi masurata pe teren sau
estimata prin diverse modele matematice. Intarzierea este 0 masura complexa, dependenta de un numar de
variabile, inclusiv calitatea progresiei, durata ciclului, raportul de verde si raportul V/C pentru directia de
deplasare sau grupul de benzi in discutie;

— Nivelul de serviciu (LOS - Level Of Service) — reprezinta o estimare calitativa a conditiilor operationale de
desfasurare a traficului, exprimate prin viteza de circulatie, durata deplasarii, libertatea de manevra, confortul
si siguranta circulatiei. In practica se utilizeaza 6 niveluri de serviciu, notate cu litere de la A la F;

— Vehicul etalon — autovehicul, in general conventional, in care se transforma, prin echivalare conform
coeficienti STAS

7348, diferitele vehicule care circula pe un drum si care foloseste ca unitate de referinta pentru dimensionarea
si verificarea

drumurilor din punct de vedere al capacitatii de circulatie si al capacitatii portante a sistemului rutier,;

— Volum trafic — numarul maxim de vehicule care trec printr-o sectiune de drum intr-un interval de timp, in
general mai mare

de 24 ore.

— Intarzierile medii de control si nivelul de serviciu (LOS — Level Of Service):

Nivelul de Serviciu — Intersectii Semaforizate Nivelul de Serviciu — Intersectii Nesemaforizate
Nivel de serviciu '"'5u;§2£9§‘;""°' Nivel de serviciu Entélz(i:gcjl:ec}::))nirol

A <10 A <10

B 10-20 B 10-15

C 20-35 C 15-25

D 35-55 D 25-35

B 55-80 E 35-50

F >80 F >§0




— ICU si nivelul de serviciu (LOS — Level Of Service):

ICU Level of Service

<55% A
55% to 64%
64% to 73%
73% 10 82%
82% 10 91%

91% to 100%
100% to 109%
>109%

3.SIT TEN

3.1. Incadrarea in harta localitatii
Zona de studiu este situata in partea de Centru Nord a Municipiului; se invecineaza cu terenuri proprietate
privata si proprietate publica pe care este amplasat Colegiul National "Decebal”’, caile de acces situate in
imediata vecinatate, si anume str.Avram lancu, ca artera de admisie a traficului auto si pietonal si Bdul.luliu
Maniu, ca artera de evacuare a traficului auto.
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Relatia de vecinatate a strazii Andrei Saguna cu bdul.luliu Maniu si str.Avram lancu este
reprezentata in imaginea de mai-jos:

3.2. Limite si suprafata ocupate
Terenul care a generat prezentul studiu de trafic-faza P.U.Z. face parte din intravilanul Mun.Deva si este
utilizat in prezent ca service auto cu parcare.

3.3. Reqi ridi

Suprafata studiata pentru P.U.Z.este proprietate privata a S.C. APOLLO S.A. Deva - conform Certificatului
de Urbanism nr.67 din 21.02.2024.

3.4. Reteaua Stradala. Fluxuri de Trafic Observate

Zona studiata beneficiaza de acces auto si pietonal direct din str.Andrei Saguna, pe latura de est si
indirect din Bdul.luliu Maniu si str.Octavian Goga cu intrare prin str.Andrei.

Str.Andrei Saguna este deschisa circulatiei rutiere si pietonale si face parte din categoria de strazilor
de folosinta locala, cu trafic foarte redus si asigura accesul la locurile de parcare ale obiectivelor
rezidentiale din zona studiata si accesul la Colegiul national "Decebal’. Este o strada de cat.IV.

Accesul la zona studiata se face din sectorul str.Andrei Saguna cuprins intre strazile Avram lancu
si octavia Goga, sector de drum cu restrictie de circulatie rutiera doar pentru un singur sens, si
anume dinspre str.Avram lancu spre Octavian Goga.

4. Date de trafic colectate. Analiza traficului

Masuratorile de trafic efectuate de proiectant pentru aria de influenta a proiectului au constat in
recenzia fluxurilor de circulatie de pe strada studiata si centralizarea acestora pe curenti de trafic.

Filmarea fluxurilor de circulatie s-a realizat timp de 2 ore in jurul orei de varf de dimineata si de dupa-
amiaza (AM/PM), in 5 zile din timpul saptamanii 30.09.2024 - 04.10.2024.

4.1. Valorile de trafic recenzate — Reprezentare Tabelara si grafica.

Conventie de interpretare:
Sens de trafic: 1 - dinspre str.Avram lancu spre bdul.luliu Maniu



30.09.2024
Ora: 7,00 7,10 7,20 7,30 7,40 7,50 8,00 8,10 8,20 8,30 8,40 850 9,00TOTAL:
Andrei Saguna 12 16 24 29 33 38 44 32 28 26 17 14 14 326
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30.09.2024

Ora: 11,30 11,40 11,50 12,00 12,10 12,20 12,30 12,40 12,50 13,00 13,10 13,20 13,30TOTAL:
Andrei Saguna 15 28 36 33 25 22 24 29 33 3% 22 18 21 343
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01.10.2024
Ora: 7,00 710 7,20 7,30 740 7,50 8,00 810 8,20 8,30 8,40 8,50 9,00TOTAL:
Andrei Saguna 10 14 19 26 30 32 38 27 24 23 14 15 12 284



Andrei

Andrei

01.10.2024

07,00 - 09,00
45
40
35
30
25
20
15
10
5
0
7,00 7,10 7,20 7,30 7,40 7,50 8,00 &10 8,20 8,30 840 850 9,00
=@=/Andrei Saguna
01.10.2024
Ora: 11,30 11,40 11,50 12,00 12,10 12,20 12,30 12,40 12,50 13,00 13,10 13,20 13,30TOTAL:
Saguna 13 24 28 29 23 19 21 24 28 34 18 16 19 2956
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02.10.2024
Ora: 7,00 710 7,20 7,30 7,40 7,50 8,00 8,10 8,20 8,30 8,40 8,50 9,00TOTAL:
Saguna 13 19 26 32 35 43 48 31 34 29 20 17 15 363
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02.10.2024
Ora: 11,30 11,40 11,50 12,00 12,10 12,20 12,30 12,40 12,50 13,00 13,10 13,20 13,30TOTAL:

Andrei Saguna 17 34 40 36 26 25 26 28 40 43 25 19 23 383
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03.10.2024
Ora: 7,00 710 7,20 7,30 7,40 7,50 8,00 810 8,20 8,30 840 8,50 9,00TOTAL:
Anfdrei Saguna 11 15 19 27 32 35 41 28 25 24 15 17 14 302
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03.10.2024

Ora: 11,30 11,40 11,50 12,00 12,10 12,20 12,30 12,40 12,50 13,00 13,10 13,20 13,30TOTAL:
Andrei Saguna 14 26 29 30 24 20 22 25 29 35 20 17 21 313
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04.10.2024
Ora: 7,00 7,10 7,20 7,30 7,40 7,50 8,00 810 8,20 8,30 8,40 8,50 9,00TOTAL:
Andrei Saguna 14 18 27 33 37 43 50 36 32 28 19 21 16 374
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04.10.2024
Ora: 11,30 11,40 11,50 12,00 12,10 12,20 12,30 12,40 12,50 13,00 13,10 13,20 13,30TOTAL:
Andrei Saguna 18 34 44 40 31 27 29 35 40 45 27 22 26 418
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4.2. Ora de varf AM/PM

In urma centralizarii datelor de trafic recenzate in intersectiile studiate, au rezultat:

— Ora de varf este stabilita in data de 04.10, in intervalul orar 11,30-13,30, mai precis in fiecare zi de
Vineri in pericadele de scoala.

5. DESCRIEREA GENERALA A SITUATIEI PROIECTATE
5.1. Informatii generale privind investitia

Terenul care a generat prezentul P.U.Z. fac parte din intravilanul Mun.Deva cu statut de teren privat.
Terenurile care au generat prezentul P.U.Z.si care se supun reglementarii sunt de forma perimetrala
dreptunghiulara, terenul fiind plan, neexistand elemente naturale ce influenteaza organizarea spatiala.
Zona se caracterizeaza printr-o clima temperat continentala, cu nuante excesive izolate. Acestea sunt
atenuate local de prezenta in regiune a muntilor si in vecinatate a spatiilor plantate.

Amplasamentul, conform STAS 10101/21-92 ,incarcari date de =zapada" este incadrat in zona
climatica ,,B" gz = 1,20kN/mp si ya =2,20; conform STAS 101101/20-90 ,,incarcari date de vant" este
incadrat in zona climatica ,,A" gv = 0,30 kN/mp si ya= 1,20.

Zona amplasamentului se incadreaza in zona seismica "D", avand coeficientul Ks=0,16 si perioada de colt
Tec= 0,7 sec. Adancimea medie de inghet este de 0,9 m de la cota terenului natural neacoperit. Vanturile
dominante sunt din directia nord-vest.

Zona dispune de retele de apa potabila, canalizare, gaz metan si energie electrica, racordurile si
bransamentele la utilitati ale investitiilor propuse realizandu-se prin prelungirea retelelor existente in zona
studiata.

5.2. Organizarea circulatiei, parcaje, accese

Zona studiata are o forma dreptunghiulara/trapezoidala si este delimitata de strazi pe latura de Nord-Est,
in rest invecinandu-se cu constructii existente cu destinatia de obiective administrativ-publice.

5.3. Regimul de inaltime

Functiunea predominanta in zona o constituie imobilele cu specific administrativ si rezidential si de prestari
servicii cu regim de inaltime pana la P+2E.

Formarea geometrica: dreptunghiulara/trapezoidala.

Nu se gasesc elemente de risc natural inregistrate.

5.4. Indicatori Urbanistici Propusi
Nu este cazul in aceasta faza a investitiei.

6. SITUATIA PROPUSA

6.1. In aceasta etapa a investitiei nu s-au proiectat detaliile referitoare la urmatoarele lucrari:

» Accesul la amplasamentul proiectat;

» Accesul la parcarea proiectata;

- Alei de acces la locurile de parcare;

+ Locuri de parcare pentru autoturisme;

Accesul rutier la amplasament se va realiza pe amplasamentele existente la strada Andrei Saguna, aleea
de acces la locurile de parcare vor trebui sa aiba latimea partii carosabile intre 3,80 m - 5.00 m, circulatia
in incinta se va desfasura pe doua benzi de circulatie, cu circulatia in ambele sensuri avandu-se in vedere
volumele de trafic foarte reduse existente.

Locuri de parcare pentru autoturisme

Necesarul de locuri de parcare este 14.

Locurile de parcare pentru persoanele cu handicap vor fi prevazute cu marcajul consacrat - persoana in
fotoliu rulant, pe carosabil, si sunt dotate cu un panou de informare conform normativului SR 1848 - 7/2015.
Locurile de parcare uzuale au dimensiunile de 5,00 x 2,50m respectiv 4,50 x 2,50, acestea respecta
dimensiunile minime cerute prin normativul NP 24/1997.

Accesul masinilor de interventii se va prevedea pe drumul perimetral incintei. Semnalizarea, rutiera, atat
cea orizontala cat si cea verticala va fi in concordanta cu standardele SR 1848-1,2,3/2011 si SR 1848-
7/2015.

6.2. Distributia Traficului Generat de Investitie — Ipoteze de Calcul



In analiza traficului s-au considerat urmatoarele ipoteze, privind distributia traficului generat de investitie:
— Directia str.Avram lancu - 50%;
— Directia bdul.luliu Maniu - 50%.

Tipul de activitate Dimineata Dupa-amiaza
Intrare% lesire % Intrare% lesire %
Rezidential Hotelier 5-10 30-50 30-50 10-30

7. SCENARII DE EVALUARE

7.1. Descrierea Scenariilor

Se vor compara indicatorii de performanta inregistrati pentru patru scenarii:

— Scenariul 1, Fara Proiect, ora de varf AM — An 2024 - Situatia Existenta — este considerat scenariul de
referinta — reteaua stradala existenta, reglementarea actuala a circulatiei si intensitatea orara a traficului
inregistrat dimineata;

— Scenariul 2, Fara Proiect, ora de varf PM — An 2024 - Situatia Existenta — este considerat scenariul de
referinta — reteaua stradala existenta, reglementarea actuala a circulatiei si intensitatea orara a traficului
inregistrat dupa - amiaza;

— Scenariul 3, Cu Proiect, ora de varf AM — An 2025 — Situatia proiectata cu acces auto din str.Andrei
saguna, intensitatea orara a traficului prognozat dimineata;

— Scenariul 4, Cu Proiect, ora de varf PM — An 2025 — Situatia proiectata cu acces auto din str.Andrei
saguna, intensitatea orara a traficului prognozat dupa - amiaza.

Concluzii:

1. Traficul rutier existent este determinat strict de activitatile administrative scolare si pedagogice din
zona si are un caracter constant, usor de previzionat, dar inscriindu-se in valoarea capacitatii de
transport ale strazilor Andrei Saguna si Avram lancu.

2. In vederea desfasurarii unei circulatii in conditii depline de siguranta si confort pe reteaua stradala
existenta, se recomanda reamenajarea zonei conform PUZ - ului ce va fi elaborat.

3. Punctul de concentrare a traficului auto ramane evacuarea volumelor de trafic dinspre str.Andrei
Saguna in bdul.luliu Maniu.

4. Valoarea traficului prognozat in zona dupa darea in functiune a hotelului va creste cu o valoare de
max.10 veh/ora, ceea ce nu va periclita capacitatea de transport a drumului.

Prognoza trafic:

1. Datorita dezvoltarii imobiliar-turistice a zonei, coeficientul cresterii volumelor de trafic pe str.Andrei Saguna
va fi de aprox.1% in urmatorul an.

Intocmit,

S.C. TRANSBET SR.L. 2
£,
i« TRANSBE

Ing.Adrian Muntean




