ROMANIA
JUDETUL HUNEDOARA

CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI DEVA

HOTARAREA

nr.303 din 12.11.2024

privind aprobarea Studiului privind politica parcdrilor la nivelul ariei de studiu a proiectului ,Reamenajare parc
- Piata I.C.Bratianu - Municipiul Deva”

Analizénd temeiurile juridice, respectiv:

Art.129 alin.2 lit.”b" si "d”, alin.4 lit."d", alin.7 lit.”k”, alin.14 din Ordonanta de urgentd a Guvernului nr.57/2019
privind Codul administrativ, cu modificarile si completarile ulterioare,

Tinand cont de:

Hotararea Consiliului local nr.359/24.09.2023, prin care au fost aprobati indicatorii tehnico-economici
pentru obiectivul de investitii "Reamenajare Parc - Piata I. C. Bratianu, municipiul Deva"- faza Proiect tehnic,

Decizia Sefului Autoritatii de Management Program Regional Vest nr.28/13.12.2023 privind aprobarea
Ghidului solicitantului de finantare aferent Interventiei Regionale 7.1.A Revitalizare si regenerare urband,
apelurile de proiecte nr.PRV/7.1.A/1.1, nr.PRV/7.1.A/1.2, nr.PRV/7.1.A/1.3, nr.PRV/7.1.A/1.4, nr.PRV/7.1.A/1.5,

nr.PRV/7.1.A/1.6,

Decizia Sefului Autoritatii de Management Program Regional Vest nr.31/10.01.2024 privind aprobarea
Corrigendum-ului nr.1 de modificare a Ghidului solicitantului de finantare (GSF) aferent Interventiei
Regionale 7.1.A Revitalizare si regenerare urbang,

Faptul ca:

- pentru finantarea proiectului “Reamenajare Parc - Piata I. C. Bratianu, municipiul Deva” se are in vedere
accesarea fondurilor nerambursabile prin depunerea unei cereri de finantare in cadrul Programului
Regional Vest 2021 - 2027, Prioritatea 7 - Regiune pentru oameni, Obiectivul specific 5.1. Promovarea
dezvoltarii integrate si incluzive in domeniul social, economic si al mediului, precum si a culturii, a
patrimoniului natural, a turismului sustenabil si a securitatii in zonele urbane, Interventia Regionala 7.1.A
Revitalizare si regenerare urbana,

- obiectivul Interventiei Regionale 7.1.A Revitalizare si regenerare urbana, in cadrul cdreia se doreste
obtinerea finantarii, este cresterea accesului populatiei la spatii publice atractive si de calitate si redarea
acestora catre cetateni, prin transformarea si reinventarea spatiului public din zonele dens populate din
intravilanul localitdtilor urbane, intr-o abordare integrata,




- printre documentele necesare depunerii cererii de finantare se solicitd, conform Ghidului solicitantului
aferent acestui apel de proiecte, si Studiul privind politica parcarilor la nivelul ariei de studiu a proiectului
~Reamenajare Parc - Piata |.C.Bratianu - Municipiul Deva”,

Luand act de:

Proiectul de hotdrare nr.339/2024, Referatul de aprobare nr.339/2024 prezentat de Primarul municipiului
Deva, domnul Lucian loan Rus, din care reiese necesitatea si oportunitatea adoptarii unei hotarari privind
aprobarea Studiului privind politica parcarilor la nivelul ariei de studiu a proiectului ,Reamenajare Parc -

Piata I. C. Bratianu - Municipiul Deva”,
Raportul Serviciului programe dezvoltare nr.111655/07.11.2024,

Avizul Comisiei pentru administratie publicd locald, juridicd, apdrarea ordinii publice, respectarea
drepturilor si a libertatilor cetatenilor, agriculturd nr.2/110815/12.11.2024, avizul Comisiei de studii,
prognoze economico-sociale, buget-finante nr.1/110818/12.11.2024, precum si de avizul Comisiei de
organizare si dezvoltare urbanistica, administrarea domeniului public si privat al municipiului, realizarea
lucrarilor publice, conservarea monumentelor istorice si de arhitectura nr.2/110817/12.11.2024,

Tn temeiul prevederilor art. 139 alin. (1) coroborat cu art. 196 alin. (1) lit. a) din Ordonanta de urgentd a
Guvernului nr. 57/2019 privind Codul administrativ, cu modificarile si completarile ulterioare,

CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI DEVA

intrunit In sedintd extraordinard, adopta prezenta hotarére:

Art.1. - Se aproba Studiul privind politica parcarilor la nivelul ariei de studiu a proiectului ,Reamenajare Parc
- Piata I.C.Brétianu - Municipiul Deva”, conform Anexei care face parte integrantd din prezenta hotdrare.

Art.2. - Prezenta hotdrare poate fi atacatd potrivit prevederilor Legii contenciosului administrativ
nr.554/2004, cu modificarile si completarile ulterioare.

Art.3.- Cu aducerea la indeplinire a prezentei hotdrédri se imputerniceste Directia tehnica si Directia
administrarea domeniului public si privat, prin structurile de specialitate.

Art.4. - Prezenta hotdrére se comunica:

- Institutiei Prefectului judetului Hunedoara;

- Primarului municipiului Deva;

- Directiei tehnice;

- Serviciului programe dezvoltare;

- Directiei administrarea domeniului public si privat;

- Serviciului administrarea domeniului public si privat.

S

PRESEDINTE DE SEDINTA,/ CONTRASEMNEAZA PENTRU LEGALITATE:

lo DIN

! SﬁCRETARUL GENERAL AL MUNICIPIULUI DEVA
j Oana-Diana MURA
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Prestator: SC F.I.P. Consulting S.R.L.
Beneficiar: Municipiul Deva
Contract: 74551/19.07.2024

Obiectivul contractulul’ ¢y diy privind politica parcarilor la nivelul ariei de studiu a
proiectului ,Reamenajare parc Piata 1.C Bratianu -
Municipiul Deva”

Elaborator:

SC F.1.P. Consulting SRL  paqy Andronic - Director General

Disclaimer

Acest document a fost elaborat de FIP CONSULTING SRL pentru a fi utilizat de cdtre
Client, conform principiilor de consultan{d general acceptate, a bugetului si a termenilor
contractului incheiat intre FIP CONSULTING si Client. Nicio tertd parte nu poate utiliza in
scop comercial informatii, date si analize din acest document férd un acord scris expres
acordat anterior de cdtre Client si de cdtre FIP CONSULTING SRL. Copierea sau folosirea
informatiilor incluse in acest raport in oricare alte scopuri decdt cele prevdzute in
Contract se pedepseste conform legilor internationale in vigoare.




&

FIP CONSULTING
LINKING OPPORTUNITIES

Cuprins

1. Informatii generale privind politica de Parcare ... 1
2. Situatia actuald la nivelul ariei de impact @ proieCtulUi ..o, 3
3.  Analiza ofertei de LoCUri d@ PArCare ........cocoveiiiiiiniiiininise e 4
4.  Analiza cererii de lOCUr 0@ PArCare ... 15
5.  Deficitul locUrlor d@ PArCare ...t e 18
6. Profilul UtIZAtOFTLOL ..ottt ettt e s 20
2R Vo 1111 1 18 £ 1 =TT OO OO U OO OO UO OO SOOI PR PO PP PSPPI PRI POTIRS 23
8. DHAGNOSTIC .. ittt bbb 25
9. Concluzii §i rECOMANAAIT ......vviiiriiirii s 27




Ny FIP CONSULTING
> LINKING OPPORTUNITIES

1. Informatii generale privind politica de parcare

i

1.1, Titlu:
Studiu privind politica parcarilor la nivelul ariei de studiu a proiectului ,,Reamenajare parc
I.C Bratianu - Municipiul Deva”

4.7. Beneficiarul investitiei:
Beneficiarul prezentului document este Municipiul Deva

4.2, Elaboratorul studiului privind politica de parcare:

Studiul a fost elaborat de FIP Consulting SRL, companie de consultanta in domeniul
mobilitatii urbane si a dezvoltarii sistemelor de transport public ecologice.

Date de contact: Strada Cluceru Udricani 20, etaj 4, Sector 3, Bucuresti

www. fipconsulting.ro

1.4. Referinte legale

1. Regulamente Nationale:

] Ordonanta Guvernamentald de Urgentd nr. 195/2002 privind circulatia pe
drumurile publice (“Legea Circulatiei”), rePublicata si actualizata in 2017;

I Regulamente privind implementarea Ordonantei . Guvernamentale de
Urgenta nr. 195/2002 privind circulatia pe drumurile publice, aprobata prin
Hotararea de Guvern nr. 1391/2006 (“Regulament pentru implementarea
legii circulatiei”);

I Ordonanta Guvernamentala nr. 43/1997 privind regimul drumurilor (“OG nr.
43/1997");

| Hotararea de Guvern nr. 147/ 1992 privind blocarea, ridicarea, depozitarea
si eliberarea autovehiculelor sau remorcilor stationate neregulamentar pe
drumurile publice (,HG nr. 147/1992”);

I RGU 27/1996 - Regulamentul General de Urbanism;

I Legea 155/2010 - Legea politiei locale;

J Ordonanta Guvernului nr. 71/2002 actualizata privind organizarea si
functionarea serviciilor publice de administrare a domeniului public si privat
de interes local;

[ Legeanr. 51/2006 a serviciilor comunitare de utilitati publice;

| Legea nr. 225/2016 pentru modificarea si completarea Legii serviciilor

comunitare de utilitati publice.

2. Regulamente Municipale:
| Hotdrarea de Consiliu Local nr. 476/2018 privind regulamentul de inchiriere

pentru parcarile neacoperite sau acoperite cu copertina din municipiul
Deva;
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| Hotararea de Consiliu Local nr. 393/2018 privind organizarea si functionarea
sistemului de administrare a parcérilor publice cu plata pe domeniul public
si privat al municipiului Deva;

I Regulament de organizare si functionare al Serviciului Public Politia Locala

Deva;
| Planul Urbanistic General - Regulamentul local de urbanism

3. Alte legi si regulamente relevante:
§ Legea nr. 215/2001 privind administratia publicd locala (“Legea nr.
215/2001”) actualizata si rePublicata;
§ Legeanr.227/2015 actualizata privind Codul Fiscal (“Codul Fiscal”);
[ Legea nr. 273/2006 privind finantele publice locale (“Legea nr. 273/2006").
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Amplasament

Aria de interes este definita de
Planurile Zonale ce includ Parcul
I.C Bratianu/ Parcul Operei.
Figura alaturata prezinta aria de
impact a proiectului si aria de
analiza a politicii de parcare.

Strazile componente in aria
analizata sunt segmente din
bulevarde principale precum:

[ Bulevardul Decebal;

I Bulevardul 22 Decembrie;

| Bulevardul Mihail
Kogalniceanu;

[ Strada lon Creanga;

Strada Maresal Averescu; si

| Aleea Neptun.

Orice deplasare cu autoturismul
necesitd utilizarea unui spatiu
atdit la originea cat si la
destinatia  calatoriei, aceste
spatii fiind utilizate ineficient ca parcari. Parcarea reprezinta stationarea vehiculelor in
spatii special amenajate sau stabilite si semnalizate corespunzator. Parcarea poate fi de
doud feluri, regulamentard si neregulamentara. in analiza realizatd a fost inseratd si
parcarea nereglementatd, (parcare neamenajata), reprezentand acel spatiu nemarcat,
folosit in prezent pentru gararea masinilor, care nu creazd disconfort deplasarilor
pietonale sau auto si poate fi amenjata ca o parcare.

Analiza ofertei de locuri de parcare a fost realizatd pe mai multe criterii: tip de
proprietate (public sau privat), localizare (la stradd sau in afara strazii), structura
(longitudinalad, perpendiculara sau oblica), §i utilitate (rezidentiala sau pentru activitati
economice).

n aria de analiza au fost identificate 948 de locuri de parcare (private + publice). Definim
privat ca fiind proprietatea unei firme (parcari economice, comerciale) si publice ca fiind
pe domeniu public (in cea mai mare parte acestea fiind localizate la strada).
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3. Analiza ofertei de locuri de parcare

Din totalul parcarilor
identificate, 66.14% sunt
localizate la strada iar 33.86%
sunt in afara strazii. Din cele
314 locuri de parcare in afara

strazii, 255 din ele,
reprezentand  79.44%  sunt
private, fiind parcari

economice, comerciale sau
institutionale.

in aria analizata, administratia
publica locald gestioneaza cea
mai mare parte din parcari la
nivelul solului, nefiind
identificata 0 parcare
supraetajata sau subterana in
aria analizata.

Cum cea mai mare parte a
parcarilor este localizata la
strada, se considera necesar
clasificarea acestora.

Parcarea la strada

Legenda
Localizarea parcarilor
£ Lastrada

‘\::}n afara strazii

0

Figura 3-1 Localizarea parcarilor

Figurd 3-2 Exemple de parcari regulamentare

Parcarile la strada se clasifica pe 3 categorii:

§ Oblica - sau in unghi cu strada;
I Laterala - sau paralela cu strada; si

[ Perpendiculara cu strada.
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Figura 3-3 Exemple de parcéri neregulamentare
Parcirile neregulamentare afecteaza circulatia si deplasarea celorlalti participanti la
trafic, blocand suprafete carosabile, reducand capacitatea strazilor si/sau blocand
trotuarele fortand pietonul s foloseasca carosabilul pentru a-si continua deplasarea.

Figura 3-4 Exemplu de parcare nereglementata
Parcarea neregulamentara este o parcare ce nu este marcata dar care poate fi reducand
spatiul auto si permitand, fard a incurca, circulatia traficului auto si pietonal.

Figura urmatoare prezinta tipruile de parcare la strada

Numarul locurilor de parcare la strada

s Neregulamentara = Nereglementata = Oblica = Longitudinala = Perpendiculara

Figura 3-5 Statistica locurilor de parcare la strada in aria de studiu
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Asa cum se poate observa din graficul anterior, 58% din locurile de parcare la strada sunt
locuri de parcare regulamentare cu posibilitatea ca 18% din total sa fie regulamentare in
urma amenajarii acestora si transformarea locurilor de parcare nereglementate in

regulamentare.

N

A

Legenda
Tipuri de parcare la strada

ﬁ Nereguiamentara
‘ Nereglementata

Figurd 3-6 Localizarea parcrilor la strada in functie de statutul lor
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Legenda
Pozitia parcarilor la strada

B oblica

; Longitudinala
B perpendiculara

005

Figura 3-7 Localizarea parcérilor la strada in functie de pozitia lor

Trebuie mentionat faptul ca aproape 90% din locurile de parcare regulamentare si
administrate de primarie in aria de studiu necesita o remarcare/ revopsire, la momentul
redactarii documentului marcajele fiind ori lipsa ori sterse.
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Figura 3-8 Imagini reprezentative - Bulevardul Decebal, parcare nemarcatd decat prin semnele de

incepere si terminare a parcarii (sursd: google maps)

Figura 3-9 Imagini reprezentative - Bulevardul 22 Decembrie, parcare marcata prin semn dar cu marcaj
sters (sursa: google maps)

Figurd 3-10 Imagini reprezentative - Strada lon Creanga, parciri neregulamentare ce incurca traficul auto
si pietonal (sursa: google maps)

pag. 8




FIP CONSULTING
LINKING OPRORTURITIES

Amplasamentul parcarilor
neregulamentare pe strazile
locale ce nu prezinta
semnalizare clara contribuie la
cresterea riscului de accidente
si ingreuneaza traficul. Aceste
practici sunt adesea intalnite in
zone rezidentiale sau in zone
de interes unde cererea de
locuri de parcare depaseste cu
mult oferta disponibild, fortand
soferii ~ sa  caute  solutii
improvizate pentru a-si parca
vehiculele.

Parcarea in afara strazii

Acestea sunt clasificate in:

Legenda

I De resedinta; Wﬁﬁi‘:ﬂfdﬁnaﬁmmﬁ
~ . - sedinta
§ Ingaraj/ cu prelata; 889 1n gure) cu pretta
. v Py 24 Economica, comerdista sau institutionala
l Economlca, ComerCIala sau 1 Regerve ampla de teren cu parcarl neamenajate \
institutionala. o L Jkm
i 0 0.05 0.1

Figura 3-11 Localizarea parcarilor in afara strazii in functie de
statutul lor

Din cele 314 locuri de parcare localizate in afara strazii, 77.4% (243 de locuri), apartin
institutiilor/ firmelor din aria de interes.

Analizele efectuate au prezentat rezerve ample de teren ce pot fi amenajate in parcari
supraetajate (subterane sau supraterane) care la momentul redactarii documentului de

fata erau ocupate de parcari neamenajate de tip ad-hoc pe spatiul verde.

Figurd 3-12 Imagini reprezentative - Parcare de resedinta amenjata (sursd: google maps)
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Figura 3-13 Imagini reprezentative - Parcare de resedintd in garaje/ cu prelata (sursa: google maps)

in functie de proprietatea lor,
parcarile pot fi private si publice.
in aria de studiu din cele 948 de
locuri de parcare (atat
regulamentare cat si
neregulamentare) 255 sunt
private, reprezentand aproape
27% din totalul parcarilor.

Raportand numarul de parcari
private doar la  parcarile
regulamentare, acestea
reprezintd aproape 56% din
totalul ofertei de locuri de
parcare.

Numéarul ridicat de parcari
neregulamentare din zona
prezintd un deficit de locuri de
parcare in  care  cererea
depaseste cu mult oferta dar si
probleme in politicile si controlul
parcarii (taxarea acesteia)

Legenda
Proprietatea parcarii
S oulieal
B e

e km
0 0.05 0.1

Figuré 3-14 Localizarea parcarilor in functie de proprietatea

acestora
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ST
Tarifarea N
La nivelul municipiului,

tarficarea este reglamentata
prin hotarare de consiliu 393/
2018, care cuprinde
regulamentul privind instituirea
de parcari supuse taxarii, pe
domeniul public.

Serviciul de  parcare in
municipiul Deva se afla in grija
Directiei si  Serviciului de
administrare  a  domeniului
public si privat.

in  prezent, la  nivelul
municipiului Deva, parcarile cu
platd sunt reprezentate de cele
amenajate si semnalizate prin Legenda
marcaje rutiere si indicatoare | W Pacrecipon o AsiB)
cu simbolul P, insotire de
informatii referitoare la tarif,
orarul de functionare si modul
de achitare a tarfielor.

0 0.05

Figura 3-15 Parcéri cu plata localizate
in municipiu se aplica urmatoarele tipuri de parcari:

| Parcari publice - totalitatea parcarilor amenajate aflate pe raza administrativ -
teritoriala a municipiului Deva;

[ Parcari publice cu platd - sunt parcarile amenjate in conformitate cu prevederile
regulamentului;

[ Parcirile publice cu plata timp limitat max. 2h - sunt parcari limitate pentru o
perioadd de maxim doua ore, aflate in zona centrald, a pietelor sau a altor zone
aglomerate, timpul de parcare nefiind permis a fi prelungit prin taxare repetata;

| Parcdri publice pe baza de abonament - sunt destinate pentru parcarea
autobehiculelor riveranilor - persoane fizice si juridice care au domiciliul, respectiv
sediul social al firmei in zona parcarii publice cu plata. Institutiile publice de interes
local care au sediul in zona parcarii publice cu plata, pot beneficia de parcari in
regilm de rezervare pe baza de abonament, pentru autoturismele aflate in
proprietatea acestora.

Programul de functionare a parcarii in sistem de plata este de luni pana vineri n intervalul

orar 09:00 - 17:00, cu exceptia sarbatorilor legale, iar in afara programului, parcarea este

gratuita.

Locurile de parcare se concentreaza in zona centrald precum si pe bulevardele mari,
principale.

Taxele de parcare se stabilesc in functie de zona dupa cum urmeaza:
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I ZonaA:1oré-2.1lei (0.55 EUR);
] ZonaB:
(i) 1 ora - 1.05 lei;
(i) 1 ora - microbus 10.50 lei;
(iii) 1 ora - autobus 15.75 lei;

1000000 7000
6000
800000
5000
600000 4000
400000 3000
2000
200000
1000
0 0

2018 2018 2020 2021 2022 2023

Parcari de resedinta  es====Parcari publice

Figura 3-16 Venituri din parcari (conform datelor primite)

Abonamentele se achitd la caseriile Serviciul de Administrare a domeniului Public si Privat
din cadrul Primariei Municipiului Deva.

in cazul stationarii sau parcarii in locurile taxabile fara achitarea taxei de parcare, actul
constituie contraventie si se sanctioneaza cu amenda sau blocarea rotilor. Sumele
provenite din amenzile aplicate conform Hotdrarii mentionate sunt utilizate pentru
administrarea si modernizare parcarilor auto din municipiu.

Referitor la parcarile de resedinta, acestea sunt taxabile prin abonament anual, acestea
fiind locurile de parcare arondate blocurilor de locuinte din municipiului Deva. Acesta
prezintd abonamente anuale pentru doua categorii de locuri de parcare de resedinta:

f Parcarile neacoperite:

(i) Persoane fizice: 202.00 lei/an cu TVA;

(ii) Persoane juridice: 612.00 lei/an cu TVA;
[ Parcri acoperite cu copertina:

(i) Persoane fizice: 386.00 lei/an cu TVA;

(ii) Persoane juridice: 1,122.00 lei/an cu TVA.
Pentru o utilizare eficientd a teritoriului si asigurarea conditiilor de viata si calitate a
mediului urban, parcarile rezidentiale si cele publice trebuie sa fie taxate corespunzator
zonei si cererii, in vederea descurajarii utilizarii automobilelor personale si pentru
gestiunea corecta si echitabila a spatiului public.

Analizand datele receptionate s-a constat ca 99% din veniturile generate din parcari sunt
pe baza de abonament/ venituri din parcarile de resedinta.

n baza valorilor furnizate de primarie, se poate face urmatoarea interpretare:
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I Venitul anual per loc de parcare de resedinta este de 143.2 lei;
I Venitul anual per loc de parcare public este de 3.5 lei.

Venitul din parcirile de resedinta este de aproximativ 41 ori mai mare decat venitul per
loc de parcare public. Aceasta este o diferenta semnificativa ce indica ca locurile de
parcare publice necesitd o reevaluare a tarifelor precum si asigurarea (aplicarea de
sanctiuni) pentru vehiculele parcate in aceste zone, pentru a aduce veniturile celor
publice mai aproape de cele rezidentiale.

Situatia sugereaza ca ar trebui si fie examinate strategiile de tarifare si utilizare a
parcarilor publice pentru a maximiza veniturile.

Analiza din teren a scos la iveald ca locurile de parcare la destinatie sunt suficiente, insa
sunt necesare masuri de schimbare a paradigmei asupra utilizarii spatiului, parcarea
nefiind un drept ci o dotare pusd la dispozitie de autoritatea publicd locala in schimbul

unei taxe echitabile.

S-a concluzionat ci este necesara acordarea de sanctiuni pentru parcarile
neregulamentare precum si retrasarea locurilor de parcare (marcarea acestora conforma).

Odatd cu dezvoltarea economica si cresterea puterii de cumparare, locuitorii orasului au
achizitionat din ce in ce mai multe masini personale ceea ce a condus la o presiune asupra
autoritatilor publice de a crea mai multd infrastructura rutiera si mai multe spatii de
parcare. Mai mult decat atat, multe dintre orase, ca si cazul municipiului Deva, nu au fost
dezvoltate pentru o utilizare intensiva a automobilului, iar odata cu cresterea gradului de
motorizare spatiile publice au fost reamenajate pentru a imgloba noi spatii de parcare.

Astfel, in trecut, problematica parcérii era solutionata prin sporirea locurilor de parcare si
folosirea spatiului public in detrimentul deplasarilor nemotorizate. in prezent,
problematica parcarilor necesita solutii integrate si un management eficient. Oferta
adecvata, crearea de parcaje multietajate, aplicarea taxelor corespunzatoare diferitelor
tipologii de parcéri, restrictiile de parcare din anumite areale §i un sistem eficient de
informare a utilizatorilor, sunt solutii

durabile in vederea  promovarii unei N masini
mobilitati durabile conform principiilor ‘
Planului de Mobilitate Urbana Durabila

(PMUD). _ Oferts (fixd)

. Nr. focuri

In Figura - Raportul dintre cererea - <
s . P Cerere = f(taxa)

oferta locurilor de parcare este \

reprezentatd cererea care variaza in o

functie de taxa, si anume: cazA |cazp | cazc

Caz A - Pretul prea mic sau oferirea fara

taxd a parcarii genereaza o cerere mare si Figura 3-17 - Raportul dintre cererea - oferta

insuficienta locurilor de parcare; locurilor de parcare
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Caz B - Pretul parcarii face ca cel putin 10-20% din locurile amenajate sa ramana libere,
acesta este un caz in care pretul este corespunzator, deci numarul de locuri de parcare
este adecvat cererii;

Caz C - Reprezinta suprataxarea parcarii si conduce la un excedent de locuri de parcare
(presupunand sanctionarea tuturor sau a majoritatii celor care nu platesc).
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4, Analiza cererii de locuri de parcare

Planul Urbanistic General a fost aprobat in anul 1999, iar de atunci si-a produs efecte
asupra noilor investitii realizate in municipiu. Astfel, reglementarile asupra numarului
minim de locuri de parcare se regasesc in cazul noilor dezvoltari, aflate mai ales in zonele
periferice de expansiune urbana. Aceste noi parcelari respecta organizarea pe parcela in
vederea gararii automobilelor in afara circulatiilor publice.

Cu toate acestea, cele mai multe parcari neregulamentare se regasesc in zonele cu
locuinte colective construite in anii 70-90, care nu au fost proiectate sa asigure cate un
loc de parcare pentru fiecare locuinta. Structura acestor cartiere nu este compatibila cu o
mobilitate bazati pe autoturisme personale, astfel spatiile interstitiale blocurilor si cele
publice s-au transformat d-a lungul timpului in circulatii, platforme betonate si parcari.

De mentionat faptul ca conform PMUD Deva, gradul de motorizare (numarul de vehicule la
1000 locuitori) este de 387, calculat la vehiculele detinute de pesoane fizice, si de 489,
calculat la toate vehiculele inmatriculate in municipiu - date din 2021.

PUG-ul in vigoare preia Anexa 5 la Regulamentul General de Urbanism pentru RLU.
Astfel, necesarul de parcaje va fi dimensionat conform:

f Constructii administrative
(i) Cate un loc de parcare pentru 10-40 salariati;
(i) Sporuri diferite (de la 10 la 30%) pentru diferite tipuri de constructii;
(ifi) Atunci cand constructiile cuprind sali de conferinte si alte spatii destinate
reuniunilor se vor prevedea 1-2 locuri de parcare pentru autocare.
[ Constructii financiar-bancare
(i) Pentru toate categoriile de constructii financiar-bancare vor fi prevazute cate un
loc de parcare la 20 de salariati si un spor de 50% pentru clienti.
I Constructii comerciale
(i) Un loc de parcare la 200 m2 suprafata desfasurata a constructiei pentru unitati de
pana la 400 m2;
(i) Un loc de parcare la 100 m2 suprafatd desfasurata a constructiei pentru unitati de
400-600 m2;
(iii) Un loc de parcare la 50 m2 suprafata desfasurata a constructiei pentru complexuri
comerciale de 600-2.000 m2;
(iv) Un loc de parcare la 40 m2 suprafata desfasurata a constructiei pentru complexuri
comerciale de peste 2.000 m2.
(v) Pentru restaurante va fi prevazut cate un loc de parcare la 5-10 locuri la masa.
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| Constructii de cult
(i) Pentru constructiile de cult numarul spatiilor de parcare va fi stabilit in functie

de obiectiv, avandu-se in vedere un minim de 5 locuri de parcare.
] Constructii culturale
(i) Un loc de parcare la 50 m2 spatiu de expunere;
(if) Un loc la 10-20 de locuri in sala.
[ Constructii de invatamant
(i) Pentru toate categoriile de constructii de invatamant vor fi prevazute 3-4 locuri
de parcare la 12 cadre didactice.
[ Constructii de sanatate
(i) cate un loc de parcare la 4 persoane angajate, cu un spor de 10%;
§ Constructii sportive
(i) in functie de capacitatea constructiei, un loc de parcare la 30 de persoane.
(ii) In functie de capacitatea constructiei, un numar de 1-3 locuri de parcare pentru
autocare.
I Constructii de locuinte
(i) Cate un loc de parcare la 1-5 locuinte unifamiliale cu lot propriu;
(ii) Céate un loc de parcare la 1-3 apartamente pentru locuinte semicolective cu acces
propriu si lot folosit in comun;
(iif) Cate un loc de parcare la 2-10 apartamente in locuinte colective cu acces si lot in
comun;
(iv) Din totalul locurilor de parcare pentru locuintele individuale vor fi prevazute
garaje in procent de 60-100%.
I Constructii industriale
(i) Activitati desfasurate pe o suprafata de 10-100 m2, un loc de parcare la 25 m2;
(i) Activitati desfasurate pe o suprafata de 100-1.000 m2, un loc de parcare la 150
m2;
(iii) Activitati desfasurate pe o suprafata mai mare de 1.000 m2, un loc de parcare la
o suprafata de 100 m2.
I Pentru constructii ce inglobeaza spatii cu diferite destinatii,
(i) Pentru care exista norme diferite de dimensionare a parcajelor, vor fi luate in
considerare cele care prevad un numar mai mare de locuri de parcare.

in document a fost realizatd o cartograma pentru deficit de locuri de parcare (rezidential
si economic).

Din cauza unui indice mare al motorizarii (489 autovehicule la 1000 de locuitori) si a unui
procent considerabil al populatiei care traieste in locuinte colective, cea mai mare cerere
de parcari se regaseste in zonele de blocuri/ locuinte colective, unde densitatea

populatiei este mai mare.

Totodatd, de-a lungul timpului, suprafata ocupata de locurile de parcare amenajate a
crescut, fiind maniera cea mai comuna de a rezolva deficitul intalnit. Acest fapt a avut
efecte negative asupra celorlalte dotari necesare unui spatiu urban de calitate, si anume:

I Spatii verzi;
§ Locuri de joaca pentru copii;
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i,

I Spatii de petrecerea timpului liber si socializare.

In cartierele tip ,dormitor”, unde principala functiune este cea de locuire colectiva, cu
densitate mare a populatiei, existd o pondere ridicata a suprafetelor ocupate de masini
parcate, in detrimentul altor dotari pentru deplasari nemotorizate sau petrecerea
timpului liber. Densitatea ridicatd a populatiei, coroborata managementul deficitar al
parcarilor si gradul scazut de atractivitate al transportului public, au ca efect cresterea
continui a gradului de motorizare si implicit supraaglomerarea orasului.

Astfel, in prezent utilizarea terenurilor aferente locuintelor colective se realizeaza
defectuos, in detrimentul folosirii mijloacelor alternative de mobilitate si incurajand
folosirea automobilului personal. Mai mult decat atat, amenajarea locurilor de parcare la
destinatia si la originea deplasarilor si oferirea acestora in mod gratuit, sustine utilizarea
automobilului personal si implicit cresterea continua a cotei modale.

Cererea de locuri de parcare a fost realizata prin analize in teren:

[ Observatii directe: S-a observa si inregistrat utilizarea parcarilor (numarul de
vehicule) in diferite momente ale zilei pentru aria de studiu (dimineata, la amiaza si
seara) pentru aria analizata; si

I Ocuparea parcarilor: Masurarea procentului de ocupare a parcarilor disponibile la
diferite ore ale zilei (in special pentru ULPIA Shopping Center);

Concluziile in urma colectarii datelor:

[ Pentru aria de studiu este necesar:
(i) Pe timp de noapte un numar de 615 locuri de parcare;
(ii) Pe timp de zi un numar de 1.300 locuri de parcare.
I Unnumar de circa 1.230 de locuri de parcare este necesarul optim;
I Un vehicul este parcat in medie:
(i) Pentru zonele de resedinta intre 14 si 22 de ore;
(ii) Pentru zonele economice (clienti) intre 1 si 3 ore;
(iii) Pentru zonele economice (angajati) intre 7 5i 9 ore.
I InDeva o masina este stationata in medie 22 de ore;
[ Parcarea ULPIA Shopping prezinta cel mai mare deficit zonal din cauza parcarilor
mixte (angajatii din alte firme folosesc parcarea pe durate pana la 8 ore, clientii fiind
nevoiti sa caute locuri de parcare sau sa caute solutii improvizate pentru a-si parca

vehiculele);
] in diferite zone apare fenomenul de ,double parking” unde un autovehicul blocheaza

altul pentru a ocupa cat mai putin spatiu.
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5. Deficitul locurilor de parcare

in figura alaturatd se poate
observa o zonificare a ariei
studiate in  functie de
functionalitatile regasite.
Deficitul locurilor de parcare se
afld in stransd legatura cu
densitatea populatiei, prezenta
activitatilor economice dar §i
cu oferta locurilor de parcare

din zona.
Tabelul  urmdtor  prezintad
urmatoarele:

[ Oferta reald de locuri de

parcare - ce reprezinta
numarul de locuri de
parcare regulamentare
(parcari care nu
impacteaza circulatia | Legenda

Zonificarea realizata pentru analiza

celorlalti participanti) din | g e coecive

zonele trasate (1); ::Dmert(sise'rvicu
[ Oferta locurilor de parcare | @ cue

RLU - ce reprezinta
necesarul de locuri de
parcare conform
Regulamentului Local de

Figurd 5-1 Zonificarea propusa pentru aria de studiu

Urbanism ce se bazeaza pe anexa nr. 5 la Regulamentul General de Urbanism (2);
[ Deficitul RLU - Real - ce reprezinta diferenta dintre situatia reala si situatia necesara

conform RLU((1) - (2));

{ Deficitul Real - ce reprezinta deficitul/ numarul de locuri de parcare necesare in urma
calculirii locurilor de parcare necesare in urma analizei Cererii si Ofertei reale din

teren.

; 1D Zoné

e o Locuinte | Locuinte L Comert si
Funtiune dominanta colective | colective S = servicii
Populatie declarata 1267 1160 0 0 37
Autovehicule inmatriculate 423 391 0 0 0
Vehicule la 1000 de locuitori 333.9 337.1 0 0 0
Numarul de locuri de parcare
identificat in teren 167 218 28 81 252
Numarul de locuri de parcare
necesar conform RLU 159 135 > 16 210
Cererea de locuri de parcare 353 321 10 5 545
Deficitul RLU - Real +8 +83 +23 +65 +42

e
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ID Zona 1 2 3 4 5
: : < Locuinte Locuinte . Comert si
Functiune dominanta colective colective Culte | Recreational servicii
Deficitul Real -186 -103 +18 +76 -293

Asa cum se poate observa
din  tabelul  superior,
conform RLU zonele
prezinta un surplus de 221
de locuri de parcare.

in contradictoriu cu RLU,
situatia reala prezinta un
deficit de 488 de locuri de
parcare necesare in aria
studiata.

Acest deficit este acoperit
de in cea mai mare parte
de prezenta parcarilor
neregulamentare pe
diferite strazi precum si
de alte parcari adhoc (pe
spatiu verde unde exista
rezerve de teren in afara
strazii).

Legenda .
B parcari nieregulamentare
Deficitul locutilor de parcare
Jecesar de 100 defocuri
B Necesar de pana la 200 de | :
B Necesar de peste 200 de focuri
Zona c/u‘surplus de focuri dg:;)a?care
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&. Profilul utilizatorilor

Urmitorul tabel prezinta tipologii de utilizatori din aria de studiu

Tip

Descriere

Nevoi

Masuri

Angajatul

Utilizator -
Diferite
activitati de
zi de zi

Furnizor

Acesta poate utiliza diferitele
alternative de mobilitate, mai
ales daca are parte de
beneficii din partea
angajatorului pentru alegerea
acestor moduri de deplasare.
Daca totusi alege folosirea
automobilului personal in
deplasarea catre serviciu,
acesta va avea nevoie de un
loc de parcare la locul de
munca sau in proximitatea
acestuia pe toata durata
programului de munca.

Acest tip de utilizator are
diferite activitati pe parcusul
zilei, cumparaturi, deplasari
in interes privat sau in interes
educational. Acesta prefera
un loc de parcare asigurat in
zona de interes.

Acest utilizator este cel mai
predispus la parcarile
neregulamentare deoarece
considera ca timpul de
stationare este relativ mic si
neimportant.

Este utilizatorul care ocupa
pentru o perioada foarte
scurta locul de parcare, in
general acesta are nevoie de
un loc de parcare cat mai
aproape de zona de
desfasurare a activitatii.

Parcare asigurata

- pentru in
. intervalul 08:00-

18:00.

Beneficii sau
mijloace
alternative de
deplasare oferite
de angajator
pentru cei ce nu
folosesc
autovehiculul
personal.

~ Parcare la strada,

gratis sau cu
platd, de scurtd
durata.

Parcare in afara
strazii oferita de
comercianti
gratuita sau cu
plata in anumite
cazuri.

Detalierea si diversificarea normelor
de parcare (pentru constructiile noi).
Terminale intermodale cu parcari de

. capacitate mare.

Parcari de mare capacitate in afara

- strazii.

ncurajarea folosirii mijloacelor
alternative de mobilitate.
Taxarea parcarii in vederea
descurajarii folosirii automobilului
personal.

Beneficii pentru cei ce aleg s& nu
foloseasca autovehiculul personal.
Acces la informatii despre
disponibilitatea locurilor.de parcare
printr-o harta interactiva sau prin
indicatoare.

Parcarea neregulamentara trebuie

| pedepsita intr-un mod onest si cat se

. poate de transparent.
| Masuri de management, taxare,

amenzi specifice pentru reducerea

suprasolicitarii locurilor de parcare.

Restructurarea normelor de parcare
pentru obligarea comerciantilor sa
ofere un numar minim de locuri de
parcare pentru clienti in functie de
atractivitatea institutiei sau a sediului
comercial.

Acces la informatii despre
disponibilitatea locurilor de parcare

. printr-o harta interactiva sau

_ indicatoare.

. Méasuri mai eficiente de plata a

- parcarii (SMS, card bancar, aplicatie,
. parcometre).

Taxarea parcarii §i adaptarea politicii

. de pret in funcsie de cererea zonei.

Parcarea neregulamentara trebuie
pedepsita intr-un mod onest si cét se

. poate de transparent.

Masuri de management, taxare,
amenzi specifice pentru reducerea
suprasolicitarii locurilor de parcare.
Tncurajarea folosirii mijloacelor
alternative de mobilitate.

Parcare cu plata -

-Acces la informatii despre

pentru durate mai -

mari de o ora si
gratuita pentru
cele de scurta
durata si pe
timpul noptii.

disponibilitatea locurilor de parcare

- printr-o harta interactiva sau

- indicatoare.

| Taxarea parcarii,

. Parcarea neregulamentara trebuie

| pedepsita intr-un mod onest si cat se

poate de transparent.
Masuri de management, taxare,
amenzi specifice pentru reducerea

" suprasolicitarii locurilor de parcare

sau ocuparea abuiva a domeniului

| public.
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Tip Descriere Nevoi
Navetistul Are caracteristici similare cu Parcare asigurata
utilizatorul de tip angajat cu  pentru ziua de
| mentiunea c3 acesta depinde  lucry, in
de transporul cu autovehiculul  intervalul 08:00-
. personal pentru a pleca din 18:00.
localitatea de domiciliu catre ! Beneficii sau
localitatea de destinatie . mijloace
~ alternative de
. deplasare oferite
~ de angajator
| pentru cei ce nu
. folosesc
© autovehiculul
- personal.
- Terminale
_intermodale.
. Sisteme de tip
Park&Ride.
Persoanele Acestea sunt personajele care .. Parcare gratuita
cu necesita o acordare de pe baza unei

dizabilitati

Urgentele
(salvare,
politie,
pompieri
etc.)

prioritate din punct de vedere
al pozitionarii locului de
parcare, cat mai aproape de
zona de interes a acestuia
(domiciliu, locul de munca,
diferite servicii).

In diferite situatii de urgentd
este necesara stationarea
unor vehicule speciale de
interventie pe o perioada
nedefinita.

dovezi medicale.
Locuri de parcare
| ‘destinate exclusiv
si marcate
corespunzator,

Parcare gratuita
la orice ord in

- raza localitatii.
Oferirea de locuri
de parcare special
amenajate si
destinate numai
acestor tipuri de
vehicule

Masuri
Detalierea si diversificarea normelor
de parcare (pentru constructiile noi).
Modificarea normelor pentru parcare
si includerea numarului maxim
admis” nu doar minim.

Terminale intermodale cu parcari de
tip park&ride, cu capacitate mare.
incurajarea folosirii mijloacelor
alternative de mobilitate si facilitarea
accesului catre acesta sau oferirea
gratuita a locului de parcare pentru
persoanele care detin un abonament
la transportul public.

Taxarea parcarii.

Beneficii pentru cei ce aleg sa nu
foloseasca autovehiculul personal.
Acces la informatii despre
disponibilitatea locurilor de parcare
printr-o hartd interactiva sau
indicatoare.

- Parcarea neregulamentara trebuie
pedepsita intr-un mod onest i cat se

poate de transparent.
Masuri de management, taxare,
amenzi specifice pentru reducerea

- suprasolicitarii locurilor de parcare.

‘Oferirea unui minim de locuri de

. parcare pentru diferite
institutii/centre comerciale in functie
‘de atractivitatea acesteia,

Dezvoltarea unei infrastructuri

| dedicate pentru persoanele cu

. dizabilitati pentru a facilita

" deplasarea acestora cu mijloace
-alternative de mobilitate. "~

Parcarea neregulamentara trebuie
pedepsita intr-un mod onest si cat se
poate de transparent.

imbunatatirea si eficientizarea
parcarilor din perspectiva proiectarii.

Vizitatorul

“Biciclistul

Acesta nu necesita un loc
special amenajat, desi este
recomandat sa se tina cont ca
in zonele de locuinte colective
sa se ofere un surplus de
locuri. :

| Acesta are nevoie de rastele
_ (parcare speciald pentru

Parcare la strada
sauin afara.
strazii cu sau fara
plata in functie
de durata de
stationare.

Parcare gratuita

. atét la stradd cat

Detalierea si diversificarea normelor
de parcare (pentru constructiile noi).
Terminale intermodale cu parcari cu
capacitate mare,

Dezvoltari orientate in jurul
transportului public si/sau velo
precum si incurajarea folosirii acestor
mijloace de transport.

Eficientizarea spatiului alocat deja
parcarilor dintre locuintele colective.
Masuri mai eficiente de plata a
parcarii.

Acces la informatii despre

. disponibilitatea locurilor. de parcare
. printr-o harta interactiva sau

. indicatoare.

' Parcarea neregulamentara trebuie

pedepsita intr-un mod onest si cat se_
Ppoate de transparent. BN
Creearea de centre de bike-sharing.
Tmbunatatirea si extinderea pistelor
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Descriere

" biciclisti si dedicate stric

_Taximetristul

acestora) pe intreg teritoriul
localitatii si mai ales in zone
asociate cu intermodalitea.

_Aceasta categorie are zone

dedicate de parcare in
diferite puncte de interes ale
orasului.

Acesta nu are nevoie de
parcare dedicata si poate opri
pentru o pericada mai mica
de 5 minute pe diferite locuri
de parcare gasite atunci cand
preia sau finalizeaza o
comanda.

_Nevoi

si an afara strazii
de lunga si scurta
durata.

Facilitati Bike-

: Sharing

“Parcare gratuita

pe locurile
destiante
taxiurilor.

- Parcare cu plata

la strada sau in
afara strazii in
cazul stationarii
pe o perioada mai
mare de 5
minute.

Masuri

" de biciclete la standarde europene.

Incurajarea acestor tipare de
deplasare mult mai eficiente.
Transformarea unor strazi pe
parcursul weekend-ului in pietonale.
Adaugarea de rastele sau centre de
bike sharing in zonele intermodale.
Acces facil cu privire la traseele velo.
Parcarea sau blocarea pistelor velo de
catre autovehicule trebuie pedepsita
intr-un mod onest si cat se poate de
transparent.

" M3suri mai eficiente de plata a

parcarii.

Parcarea neregulamentara trebuie
pedepsita Intr-un mod onest si cat se
poate de transparent.

Masuri de management, taxare,
amenzi specifice pentru reducerea
suprasoticitarii locurilor de parcare.
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7. Administrare

Serviciul adminstrare domeniul public si privat, gestioneaza locurile de parcare pentru
cetétenii municipiului Deva, atat parcari de resedinta cat si parcarile publice. Scopul
acestui Serviciu este de a dezvolta in permanenta infrastructura de parcare si de a se
asigura ca parcarile sunt disponibile in mod echitabil, accesibil si sigur.

Aceasta prezintd un total de 534 de garaje, 5537 parcari de resedinta si 1535 parcari
publice cu plata (1082 in zona A si 453 in zona B).

in urma analizelor din teren s-a observat ca locurile cu platd nu erau amenjate nestiind
care loc era cu plata si care era tariful practicat.

Figura urmatoare prezintd o schema de functionare optima in managementul parcarii,
acesta ar trebui sa genereze venituri, cu ajutorul carora se pot finanta proiecte de
mobilitate sau de amenajare a parcarilor multietajate.

l

“ Venituri

Venituri
din
sanctiuni

parcare

T é * | Sanctiuni

£

Buget Local

|

_ Proiecte de mobilitate < > Ppolitia Locala
urbana si parcari smart ’

Figurd 7-1 Schema de administrare optima a parcarilor

Tarifele au rolul de descuraja parcarea automobilelor acolo unde atractivitatea si deficitul
zonei sunt accentuate, spatiul fiind o resursa limitatd si importanta in cadrul organismului
urban. Totodati taxarea parcarii este indispensabild, fiind metoda de a eficientiza si de a
valorifica spatiul public limitat al localitatilor.

Politia locala este entitatea care se ocupa de verificarea platii taxei de parcare si aplica
sanctiuni in caz de nerespectare a acestui lucru. Din datele receptionate, incasarile din
amenzi nu au fost prezente.

Principalele dificultati in administrarea parcarilor sunt urmatoarele:
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| Lipsa sanctiunilor acordate pentru parcarea neregulamentara, acest lucru fiind vizibil
prin faptul ca populatia continua parcarea de tip adhoc;

Lipsa indicatoarelor si marcarii a parcarilor publice cu plata;

Lipsa taxelor pentru parcarea autovehiculului raportat la cerere;

Nerespectarea prevederilor legale in parcarea autovehiculelor pe domeniul public;
Slaba incurajare a modurilor alternative de transport.

Contraventii si sanctiuni

Faptele sivarsite ca urmare a nerespectarii prevederilor legale referitoare la parcarea
autovehiculelor pe domeniul public, sunt considerate infractiuni, constituie contraventii si
se sanctioneaza ca atare in conformitate cu dispozitiile Ordonantei Guvernului nr. 2/2001

rePublicata, privind regimul juridic al contraventiilor.

Autoritatea responsabila cu controlul si asigurarea respectarii prevederilor legale este
Politia Locala a Municipiului Deva.

Desi nu au fost primite date cu privire la veniturile din sanctionarea parcarii
neregulamentare sau din neplata parcarii, parcérile neregulamentare inca sunt realizate in
special in zonele de locuinte colective si individuale, ocupand abuziv trotuarul si spatiu

carosabil ce ingenuncheaza traficul in orele de varf.
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&. Diagnostic

n urma analizelor efectuate, desi deficit locurilor de parcare a fost identificat ca fiind de
488 de locuri, masurile necesare sunt de aplicare a sanctiunilor precum si de retrase a
locurilor si de introducere a parcarii cu platd (pentru parcarile la strada). Municipalitatea
poate folosi veniturile generate din taxele parcarii si din amenzi pentru a amenaja locuri

de parcare supraetejate.

Analiza SWOT

Reglem

entare,

control
$i

coerciti
e

 Infrastr
uctura

Strengths (Puncte Tari):

Existenta unui cadru legal
bine definit pentru
reglementarea parcarilor.

Implementarea unor
reguli stricte care
descurajeaza parcarea
neregulamentara.

Autoritati locale
competente in
monitorizarea si aplicarea
sanctiunilor.

Existenta unei
infrastructuri de parcare
bine dezvoltate in
anumite zone.

Disponibilitatea
terenurilor pentru
extinderea infrastructurii

. de parcare.

. Integrarea parcarilor in

planurile urbane de
dezvoltare.

. Existenta terenurilor

necesare dezvoltarii
infrastructurii pentru

~ parcdri

k Posibilitatea de a infégra
. solutii smart pentru
. gestionarea parcarilor,

Inform
atizare

cum ar fi aplicatiile de
platd si monitorizare.
Facilitarea controlului si
monitorizarii parcarilor
prin utilizarea senzorilor

| si camerelor de

Weaknesses (Puncte
Slabe):
Posibild rezistenta din
partea publicului Ia noile
reglementari.

Capacitate limitata de
monitorizare continua a
parcérilor din cauza
resurselor umane si
tehnologice insuficiente.
Proceduri de contestare
a amenzilor greoaie si
ineficiente, care ar putea

. duce la nemulumiri.

Lipsa aplicarii sanctiunilor
adecvate

Infrastructurd
i insuficientd in zonele

aglomerate, ceea ce duce
la supraaglomerare si
trafic.

Calitatea slabd a unor
facilitati de parcare
existente, necesitand

- investitii majore in

reabilitare.

; ‘I‘.ipsa unei infrastructuri

IT adecvate sau a unei

. baze de date centralizate
. pentru gestionarea

parcarilor.
Costurile ridicate
asociate cu
implementarea si

_ intretinerea solutiilor

Opportunities (Oportunitati):

Implementarea unor solutii
de supraveghere video si
automatizare a sanctiunilor
pentru a creste eficienta
controlului.

Crearea de parteneriate cu
companii private pentrua
gestiona mai bine spatiile de
parcare si a asigura
respectarea reglementarilor.
Educatia publicului cu privire
la beneficiile respectarii
regulilor de parcare.

Posibilitatea de a construi
parcari supraetajate sau
subterane pentru a optimiza
utilizarea spatiului.

Dezvoltarea unor parcdri de
tip ,,park and ride” pentru a
incuraja utilizarea
transportului public.

 Parteneriate public-private

pentru dezvoltarea si
gestionarea infrastructurii de

parcare.

Implementarea unui sistem

" integrat de gestionare a

parcérilor care sa includa
plata online, rezervéri, si
monitorizare in timp real.

* Utilizarea datelor colectate

pentru a optimiza utilizarea
parcérilor si a reduce timpul
de cautare a unui loc liber.

Threats

{Amenintari):
Esecul in aplicarea
coerentd a
reglementarilor
poate duce la o
pierdere a increderii
in autoritati.
Posibile probleme
juridice cauzate de
reglementérile prea
stricte sau aplicate
incorect..

Cresterea costurilor
de constructie si
intretinere a
infrastructurii.

Rezistenta
locuitorilor la
extinderea
infrastructurii de

- parcare, in special in

zonele rezidentiale.

- Degradarea rapida a

infrastructurii din

. cauza utilizarii
: excesive sia
- intretinerii

neadecvate.

: 'Rezistenta

utilizatorilor la

| adoptarea noilor

tehnologii, in special
a celor mai in varstd.
Posibile defectiuni

tehnice care ar putea
duce la intreruperi in
furnizarea serviciilor.
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Threats
{Amenintari):

Weaknesses (Puncte
Slabe):
informatice avansate.

Strengths (Puncte Tari): Opportunities (Oportunitati):

supraveghere.

Disponibilitatea Posibili lipsa de pregétire  Crearea de platforme digitale

tehnologiei pentru a oferi
informatii in timp real
despre disponibilitatea

a personalului pentru
utilizarea noilor
tehnologii.

pentru feedback si
comunicare directa cu
utilizatorii de parcari.

locurilor de parcare.
: Lipsa marcarii parcarilor Marcarea parcarilor §i
{in special a celor cu introducerea platii pe
plata) jumatate de zi/ pe intreaga zi

Asa cum s-a putut observa in figura 3-11, in aria analizata exista o rezerva ampla de teren
ce poate fi folositd pentru amenjarea unei parcari supraetajate si care poate genera
venituri semnificative tindnd cont de ampalsamentul acesteia, intre doua mari zone
comenricale ,,Piata Agroalimentara” si ,,Ulpia Shopping Center”.

Aplicarea de sanctiuni si retrasearea locurilor de parcare, in special atunci cand acestea
sunt transformate in parcari cu plata, poate reduce deficitul de locuri de parcare prin mai

multe mecanisme si anume:

I Descurajarea parcarii ilegale: Sanctiunile aplicate pentru parcarea ilegala
descurajeaza soferii s& ocupe locuri in mod abuziv sau sa parcheze in locuri
nepermise, cum ar fi pe trotuare sau in intersectii. Acest lucru poate elibera locurile
de parcare pentru utilizatorii care sunt dispusi sa plateasca pentru ele si sa le
foloseasca in mod corect;

I Optimizarea utilizarii spatiului: Retrasearea locurilor de parcare poate duce la o
organizare mai eficienta a spatiului disponibil, creand mai multe locuri de parcare sau
optimizand utilizarea celor existente. De exemplu, locurile de parcare pot fi
redesenate pentru a se conforma mai bine dimensiunilor vehiculelor sau pentru a
incuraja o mai buna utilizare a spatiului;

I Generarea de venituri: Transformarea locurilor de parcare in parcari cu plata
genereaza venituri care pot fi reinvestite in infrastructura si gestionarea parcarilor.
Aceste venituri pot finanta proiecte care sa mareasca numarul locurilor de parcare sau
sa imbunatateasca accesibilitatea acestora;

I Reglarea cererii: Prin introducerea unei taxe pentru parcare, cererea pentru locurile
de parcare poate fi reglatd. Soferii vor fi mai inclinati sa caute alte mijloace de
transport sau sa utilizeze locurile de parcare intr-un mod mai rational (de exemplu, sa
nu ocupe un loc de parcare pentru perioade lungi daca nu este necesar). Astfel,
locurile de parcare sunt utilizate mai eficient, reducand presiunea si deficitul;

[ Cresterea rotativitatii: Parcarile cu platd incurajeaza o rotativitate mai mare a
locurilor de parcare, ceea ce inseamna cd mai multi soferi pot folosi acelasi loc de
parcare pe parcursul unei zile. Acest lucru contribuie la reducerea deficitului
perceput de locuri de parcare.

Prin aceste mecanisme, aplicarea sanctiunilor si retrasearea locurilor de parcare

contribuie la o gestionare mai eficienta a spatiului si la diminuarea deficitului de locuri de

parcare disponibile.
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recomandari

in urma analizelor efectuate, politica de parcare de fata propune ca pentru situatia
existentd (parcarile regulamentare cat si neregulamentare) urmatoarele:

[ Recomandari pentru comunicare in vederea asigurarii unei facile comunicari si
promovari a marusilor incluse in politica de parcare.
Pentru o implementare eficientd a politicii de parcare, care cuprinde masuri de tarifare si
limitarea posibilitatilor de parcare, este necesar un plan de comunicare. Acesta are ca
scop informarea si explicarea motivelor care stau la baza masurilor, si de ce parcarea are
un cost si nu poate fi un serviciu oferit gratuit. Este imortanta constientizarea valorii unui
loc de parcare, acesta reprezentdnd un spatiu public ocupat de masini, in detrimentul
altor activitati. Totodata, veniturile trebuie colectate intr-un mod cat mai transparent, iar
utilizatorii aceltui serviciu tarifat trebuie s& resimtd investitiile si modul in care vor fi
folositi banii acumulati. Costurile de administrare sunt mai mici decat veniturile obtinute
din parcare, astfel utilizatorii trebuie sa vada si sa aiba acces la serviciile si dotarile in

care s-a investit surplusul de venituri.

Pentru ca serviciu s& functioneze optim, este nevoie de educarea si informarea populatiei
privind principalele instrumente utilizate pentru parcare, acestea din urma necesitand a
functiona cat mai intuitiv posibil. Astfel, plata parcarii si accesul la informatii despre
acest serviciu (localizare si regulament) trebuie sa fie accesibile tuturor categoriilor de

persoane interesate.

Obiective de comunicare
[ Utilizatorii sunt constienti ca acest serviciu nu este oferit in mod gratuit;

I Veniturile si cheltuielile referitoare la serviciul de parcare sunt gestionate intr-un mod
transparent, utilizatorii resimtind efectele favorabile ale investitiilor in mobilitate

urbana;
[ Utilizarea optima a acestui serviciu, accesibila tuturor utilizatorilor interesati.

[ Stabilirea unei politici tarifare in aria de studiu;

Tabelul urmator prezinta diferite politici de tarifare a parcarii din Romania.

. Cluj- L . A
Bucuresti Oradea Constanta Napoca lasi Craiova : Timisoara
Gratuit - Zona Pn‘mele 15 Pn-mele 30 z
centrald : - mlnvute, o mlnvute, o - . - - ; -
‘ L _datapezi  datapezi | , - o
30 minute - . . ; . A N : .
Zona centrald - v 2 lgl - vGrét,wF 4 lelu ’_ 4 l?l )
Parcare 1 ord ! | i
~ in zona - 710/5/2,5 lei 4lei 2 lei . 8lei . 2lei . 2lei | 4led
- centrala 0/1/2 | | : o ,

Parcare doud

ore in zona 20/10/5lei 8 lei 6 lei 16 lei 4 lei 4 lei 9 lei
~ centrald i
Abonament 1 75 leizona 0 _
zitnzona | 38leizona1  : 30lei - i - - - -
centrala . 15leizona2 | ;
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Bucuresti Oradea Constanta Cluj- lasi Craiova
g Napoca ’
< 900 lei lund .
Olundinzona  550¢i frs 120 lei 199 let . 85 lei .
centrala (angajati)
rezervare loc
12 luni in zona A 1220 lei : N 3 i
centrala
8640/2000 lei
zona 0 cu/ fara
rezervare
6720/1000 lei 115 lei
zona 1 cu/ fard 360 lei persoane 384
Parcare rezervare zona | . fizice lei/ .
rezidentiald/an  3840/800 lei 250 lei 399tei 872(ei licitatie 2\
zona 2 cu/fara zona ll persoane publica
rezervare . juridice
400-600 lei in
cartierele

rezidentiale

Deoarece zona analizatd este in cea mai mare parte o zona rezidentiala cu
colective se propun urmatoarele tipuri de parcari cu plata precum si tarifele

Politica de pret ~ Perioadd ﬁ ~ Propusd ‘Maximala
Parcare in zona . )
locuinte colective Pe ora 1leu 1,5 lei
(parcometru, SMS,
splcale ME, g
achizitionat online) i Ab X
Luni-vineri orele onamen i : ;
8.00 - 18.00 rezident pe an { 300 lei 400 lei

Timisoara

110 lei
777 leiin
tot orasul

cu
exceptia
zonei
centrale

locuinte

§ Sanctionarea parcarilor neregulamentare, in caz de parcare neregulamentara, este
necesara aplicarea sanctiunilor. Pentru aceasta trebuie amplasate indicatoare rutiere
de parcare/stationare/oprire interzia. Pentru a descuraja stationarea pentru perioade

foarte lungi;

Tabelulul 9.1 prezintad propunerile punctuale cu privire la parcarile identificate precum si

o cartograma cu identificarea acestora.

f Intocmirea unei noi politic de parcare pe intreg municipiul Deva, deoarece politica
de parcare de fatd reprezinta politica de parcare la un nivel restrans al municipiului
Deva, si ca atare se recomanda extinderea si/sau efectuarea unei politici de parcare

pentru intreg municipiul Deva.
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Figura 9-1 Identificarea parcérilor cu masurile propuse
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Tabel 9-1 Propuneri punctuale asupra parcarilor identificate Tn aria de studiu

Nr.

Ord. ocallzare
; La stradd
3 Inafara strazii
4 nafara strigii
5 In afara strazii
) . ~"|‘n afara strizii
7 In afara strizii
. ”8 '|’n afara strizii
9 1n afara strizii
10 Tn afara strazii
11 in afara strazii
52 o La strad5
13 La strada
14 Lastradd
15 La strada
16 La stradd
17 La strada
18 in afara strizii
19 Tnafarastrizii |
‘ 20 a ‘i»n afara strazii -
2 La strada
- 2 La stradd
m La stradd
24 Pe trotuar

Tip 1 Tip 2 Statut
Neregulamentara & Perpendiculard Pubtica
o La sol Economicé‘ ”W‘»’/Privaté
La sol Economica Privata
” ’La sol o in garaj wmf’rivaté
La sol Economica Privata
La sol Economicé Privata
La sot Economica Privata
La sol Economica mPrivaté
La sol Economica Privata
La sol Economicé ﬂ Fn’vaté

' La sol Economica
” F({éé,‘uvlaménté‘r-é‘ u Oblica Publica
Regulamentara Oblica E Publica
: éegulam‘entaré ”(’)blicé o mi’ublicé
|~ ‘Regulamentara Oblica Publicd
‘ )R“egulamentari Longitudinala Publicd
g Regulamentard Oblica Publica
o La sol .Résedingé wW\I."‘ublit:é
La sol . Nu se aptica o Publica
La sél o Re.sedx;m;é ml"'ubl’icé
Regulamentard Oblica Publica
‘R‘egulamentaré ‘ MOblicé ﬁublicé
Regulamentard Oblica Publica
Regulamentara Longitudinald Publica

Propunere

Apticarea de sanctiuni in conformitate

- Acoperita - cu prelatd

| Privata/Publici . Necesitd organizare

Necesita remarcare si amenajare (panou) pentru
introducerea parcarii cu plata

Destinata transportului de persoane - taxiuri

" Necesita remarcare si amenajare (panou) pentru
introducerea parcarii cu plata

| Rezervd ampla de teren pentru amenajarea unei parcari

. Se recomand transformarea acesteia in parcare
- longitudinala cu plata sau sanctionarea parcarii
. neregulamentare

. Se recomanda desfintarea acesteia, se produce efectul
de double parking, creaza disconfort in deplasarile
. pietonale

Longitudine
22.90680
22.9081 0
22.90840
22.90630

1 22.90540

22.90590
22.90640
"22.90750
22.90750
22.90750
22.90670
' 22.90740
22.90790
22.90850

22.90800

22.90730

. 22.90710

22.90800
22.90810
“22.9047()
22.90770
22.90790
22.90740

22.90650

Latitudine

45.87820

45.87970
45.87900
45.88050
45.87910
45.87840
45.87860
45.87830
45.87780
45.87760
45.87790
45.88050
45.87930
45.87830
45.87860
45.88010

45.88050

45.88030

45.88010

45.87910
45.87730
45.87720
45.87700

45.87720

Nr. Parcari
7
33
36
12
15
30
12
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grtl. Localizare
25 - Lastradd
26 N La stfadé
27 La strada
28 o MLa strada
29 0 La strada
. ;;30 .,La rac
31 La strada
32 ’ La strada
33 A La strada
v34 La strada
35 La strada
36 - La strada
37 La strada
38 . La strada
39 La strada
40 v La strada
41 La strada
42 La strada ‘
43 La strada
44 La strada
45 La strada
» 46 k La strada o

47 La strada
48 ‘ La strada

Tip 1

Regulamentara

Neregulamentara

k Nereglementata

Neregulamentard

. ‘Neregulamentara

Neregulamentara
Neregulamentara

Neregulamentard

Neregulamentara

Neregulamentara

. Neregulamentara

Regulamentara

.~ Nereglementata

Nereglementata

. ~Nereglementata

Neregulamentara

. “Regulamentara

Regulamentara
Regulamentard
Regulamentard

Nereglementata

Neregulamentara

Neregulamentara

Perpendiculara

Tip 2

Oblica

Longitudinala

Longitudinala

Longitudinald

Longitudinala

Longitudinala
Longitudinalad

Longitudinald

Longitudinala

Longitudinala

Longitudinala

Perpendiculara

Obtica

- Longitudinala

Longitudinald

»

Obtica

Longitudinald

Longitudinala

Oblica

. Perpendiculard

Statut

Publica

Publica

Publica

Publica

Publica

Publica
Publica
?ubﬁcé
Publica

Pubtica

Publica

Publica
Publica

Publica

Publica

Publica

Publica

Publica

Publica

Publica

Publica

Neregulamentara

Longitudinalad
Longitudinala

Longitudinatd

Publica
Pubtica

Publica

Propunere

. Necesita remarcare si amenajare (panou) pentru
© introducerea parcarii cu plata

Aplicarea de sanctiuni n conformitate

.. Poate fi transformata intr-o parcare regulamentara sau
__longitudinald marcata cu plata

Aplicarea de sanctiuni in conformitate

' Parcare de resedinta

Aplicarea de sanctiuni in conformitate

| Parcare de resedinta

© Aplicarea de sanctiuni in conformitate

Longitudine
22.90640
iZ. 90540
22.90610
22.90600

22.90610

22.90540
22.90530
22.90490
22.90510
22.90590
22.90590
22.90660
22.90670
22.90670
22.90660
12.90630

| 22.90590

22.90560
22.90560
22.90540
22.90610
22.90580
22.90550
22.90560

Latitudine
45.87750
45.87830

45.87760

45.88090
45.88080

45.88030
45.88040
45.87980
45.87970
45.87950
45.87950
45.88060
45.88070
45.88010

45.87990

45.87970
45.87980
45.88000
45.88010
45.87990
45.88010
45.88040
45.87900
45.87900

Nr. Parcari
26
8
14
10
13
10
6
7
11
12
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(;lr:. Localizare Tip ’1 Tip 2 Statut 7 Propunere Longitudine Latitudine  Nr. Parcari
49 La strada Regulamentara Perpendicutara ' Publicé v / 22.90560 45.87910 25
50 MLa stradd  Regulamentard Perpendiculara  Publica r:‘etﬁ(‘j;‘:?e'ri':;ffcfnf‘ Caum:lzgare (panou) pentru 22.90580 45.87910 28
51 La strada Regulamentara Perpendiculara Publica 22.90650 45.87890 23
52 ! ALa strada Neregulamentara = Perpendiculara | Publica - Aplicarea de sanctiuni in conformitate 22.90590 45.87870 8
'~53 - MMLa str;di W’Nereglementaté N "ki"erp‘endicularé o ”Publicé k ‘ - 22.90740 45.87880 15
54 La strada . 'Nereglementata Perpendiculara : Publica - Parcare de resedinta 22.90750 45.87870 10
‘ 55 o ~l‘_a strada ” VNeregulamentaré ~~ Perpendiculara - Publicé ” 22.90770 45.87840 8
56 " La strada Nereglementata Oblica / Publica : 22.90770 45.87810 7
'57 La strada ”M‘Nereglementaté ;’keulk'pendicula’r’a'x o Publica [ - - - V 22.90770 45.87790 10
v 58 L La strada ) ’ Regulamentara ‘Perpendicularé ‘‘‘‘‘ Publica {'?ﬁ(ﬁg;i&éer;r:a'\;:iréeﬁ?caumpelg?gare (panou) pentru 22.90720 45.87860 6
59 La strada Neregulamentard Oblica Publica Aplicarea de sanctiuni in conformitate 22.90720 45.87820 20
60 lastradd Regulamentara Oblici  Publics | Necesitd remarcare i amenajare (panou) pentru 22.90690  45.87850 5

__introducerea parcarii cu plata
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