ROMANIA
JUDETUL HUNEDOARA

CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI DEVA

HOTARAREA

nr.315 din 20.08.2025

privind aprobarea Notei conceptuale si a Temei de proiectare pentru obiectivul de investitii ,Amenajare
drum de legéturd DJ 687 — Cristur - Deva in vederea decongestionarii traficului din municipiul Deva”

Analizand temeiurile juridice, respectiv:

Art.44 alin.1 din Legea nr.273/2006, privind finantele publice locale, cu modificarile si completarile
ulterioare,

Hotdrarea Guvernului Romaniei nr.907/2016, privind etapele de elaborare si continutul-cadru al
documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din
fonduri publice, cu modificarile si completdrile ulterioare,

Art.129 alin.2 lit"b", alin.4 lit."d”, alin.14 din Ordonanta de urgentd a Guvernului nr.57/2019 privind
Codul administrativ, cu modificarile si completdrile ulterioare,

Tindnd cont de:

Faptul c&, pentru finantarea proiectului mai sus mentionat se are in vedere accesarea fondurilor
nerambursabile prin depunerea unei cereri de finantare Tn cadrul Programului Regional Vest 2021 -
2027, Prioritatea 5 - O regiune accesibila, Obiectivul specific 3.2. Dezvoltarea si ameliorarea unei
mobilitdti nationale, regionale si locale sustenabile, reziliente la schimbarile climatice, inteligente si
intermodale, inclusiv imbunatatirea accesului la TEN-T si a mobilitatii transfrontaliere - FEDR,
Interventia Regionald 5.1.B Decongestionare trafic,

Luand act de:

Proiectul de hotdrare nr.345/2025, Referatul de aprobare nr.345/2025 prezentat de Primarul
municipiului Deva, domnul Lucian loan Rus, din care reiese necesitatea si oportunitatea adoptarii unei
hotarari privind aprobarea Notei conceptuale si a Temei de proiectare pentru obiectivul de investitii
,Amenajare drum de legdturd D] 687 - Cristur - Deva in vederea decongestionarii traficului din

municipiul Deva”,

Raportul Serviciului programe dezvoltare nr.88156/1 2.08.2025,

Avizul Comisiei pentru administratie publica locald, juridica, apararea ordinii publice, respectarea
drepturilor si a libertatilor cetatenilor, agricultura nr.384/110815//20.08.2025, precum si de avizul

Comisiei de organizare si dezvoltare urbanistica, administrarea domeniului public si privat al
municipiului, realizarea lucrdrilor publice, conservarea monumentelor istorice si de arhitectura

nr.280/110817//20.08.2025,
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n temeiul prevederilor art. 139 alin. (1) si alin. (3) lit. a) coroborat cu art. 196 alin. (1) lit. a) din Ordonanta
de urgentd a Guvernului nr. 57/2019 privind Codul administrativ, cu modificarile si completarile
ulterioare,

CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI DEVA

intrunit in sedinta extraordinard, adopta prezenta hotarare.

Art.1. - Se aproba Nota conceptuala pentru obiectivul de investiii ,Amenajare drum de legdtura D) 687 -
Cristur - Deva In vederea decongestiondrii traficului din municipiul Deva”, conform Anexei nr.1 care face

parte integranta din prezenta hotdrare.

Art.2. - Se aproba Tema de proiectare pentru obiectivul de investitii ,Amenajare drum de legatura D) 687
- Cristur - Deva in vederea decongestionarii traficului din municipiul Deva”, conform Anexei nr.2 care face

parte integrantd din prezenta hotarare.

Art3. - Se aprobd demararea procedurii faza Studiu de Fezabilitate pentru obiectivul de investitii
,Amenajare drum de legaturad D) 687 - Cristur - Deva in vederea decongestionarii traficului din municipiul

Deva".

Art.4. - Prezenta hotdrdre poate fi atacatd potrivit prevederilor Legii contenciosului administrativ
nr.554/2004, cu modificarile si completdrile ulterioare.

Art.5. - Cu ducerea la indeplinire a prezentei hotdrdri se imputerniceste Directia tehnica si Directia
economica prin structurile de specialitate.

Art.6. - Prezenta hotdrare se comunica:

- Institutiei Prefectului judetului Hunedoara;

- Primarului municipiului Deva;

- Directiei tehnice;

- Directiei economice;

- Serviciului evidenta proiecte, investitori, relatii externe

- Serviciului programe dezvoltare.

PRESEDINTE DE S DINTA, CONTRASEMNEAZA PENTRU LEGALITATE:
Ferdinand-Zoltan POGOCSAN SECRETARUL GENERAL AL MUNICIPIULUI DEVA,
Florina-Doris VISIRIN
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1.Informatii generale privind obiectivul de investitii propus :

Denumirea obiectivalui de investitii : ,Amenajare drum de legaturd DJ 687 (Cristur) — Deva
in vederea descongestiondrii traficului din municipiul Deva”

Ordonator principal de credite : Municipiul Deva
Beneficiarul investitiei : Municipiul Deva

2. Necesitatea si oportunitatea obiectivului de investitii propus

2.1.Scurtd prezentare privind:

a. Deficiente ale situatiei actuale

Amplasamentul este situat in zona periurbana a municipiului Deva, intr-o arie cu destinatie
agricol si rezidentiald in dezvoltare.
Zona este inconjurati de cartiere rezidentiale in dezvoltare si de terenuri agricole.
Accesul actual se face pe drumuri locale de clasd inferioard, slab intrefinute.

b.Efectul pozitiv previzionat prin realizarea obiectivului de investitii
Imbunatitirea conditiilor de circulatie in toate anotimpurile.

c. Impactul negativ previzionat in cazul nerealizarii obiectivului de investitii
Degradarea structurii rutiere cu efect asupra depopularii zonei.

2.2.Prezentarea, dupd caz, a obiectivelor de investitii cu aceleasi functiuni sau functiuni
similare cu obiectivul de investitii propus, existente in zoni, in vederea justificirii necesitatii
realizirii obiectivului de investitii propus

Principala cale de acces din zond, drumul Judetean DJ687 este modernizat cu imbracdminte
asfalticd, fiind necesard astfel continuarea lucrarilor de modernizare.




2.3. Existenta, dupi caz, a unei strategii, a unui master plan ori a unor planuri similare,
aprobate prin acte normative, in cadrul cirora se poate incadra obiectivul de investitii propus

Proiectele de ,,Decongestionare trafic din Municipiul Deva,, se afla pe lista de investitii
prioritare a UAT Municipiului Deva, sunt incluse in Strategia Integrati de Dezvoltare Urband si in
Planul de Mobilitate Urbani Durabild a Municipiului Deva (PMUD). Acestea se vor depune pentru
a obtine finantare prin PR Vest 2021-2027, pentru programe de finantare dedicate dezvoltarii si
ameliorarii unei mobilititi nationale, regionale §i locale sustenabile, reziliente la schimbdrile
climatice, inteligente si intermodale, inclusiv imbunétatirea accesului la TEN-T si a mobilitatii

transfrontaliere (FEDR).
Obiectivul specific al acestui program de finanfare este: dezvoltarea si ameliorarea unei

mobilitati nationale, regionale si locale sustenabile.

2.4. Existenta, dupi caz, a unor acorduri internationale ale statului care obligd partea
romani la realizarea obiectivului de investitii
Nu este cazul.

2.5. Obiective generale, preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei
Obiectivele specifice preconizate sunt urmdtoarele:
Lucrarea contribuie la dezvoltarea infrastructurii locale esentiala pentru revitalizarea zonel

periurbane.

3. Estimarea suportabilititii investitiei publice
3.1. Estimarea cheltuielilor pentru executia obiectivului de investitii, luindu-se in

considerare, dupa caz:
a. Costurile unor investitii similare realizate;
b. Standarde de cost pentru investitii similare.
Estimarea costurilor pentru realizarea obiectivului de investitie se va face in etapa de proiectare faza

SF, cu luarea in considerare a costurilor unor investitii similare, respectiv a preturilor aferente pentru
materiale, manopera, utilaj practicat pe piatd, corelat cu caracteristicile si parametrii specifici
obiectivului de investitii.

Potrivit Ghidului de finantare din cadrul Programului regional Vest 2021-2027, Prioritatea 5
- O regiune accesibild, Obiectivul specific RSO3.2. Dezvoltarea si ameliorarea unei mobilitati
nationale, regionale si locale sustenabile, reziliente la schimbarile climatice, inteligente si
intermodale, inclusiv imbunititirea accesului la TEN-T si a mobilititii transfrontaliere (FEDR),
Interventia regionald 5.1B — Descongestionare trafic. Obiectivul Interventiei Regionale 5.1B —
Descongestionare trafic, apel de proiecte nr. PRV/5.1B/1, valoarea maxima a unui proiect este de
20.000.000 euro, echivalent in lei, la cursul de schimb InforEuro valabil la data publicarii versiunii
aprobate a ghidului solicitantului de finantare, respectiv luna Decembrie 2024: 1 euro =4,9773 lei.

3.2. Estimarea cheltuielilor pentru proiectarea, pe faze, a documentatiei tehnico-
economice aferente obiectivului de investitie, precum si pentru elaborarea de studii de
specialitate in functie de specificul obiectivului de investitii, inclusiv cheltuielile necesare
pentru obtinerea avizelor, autorizatiilor si acordurilor previzute de lege

Estimarea cheltuielilor privind achizitia publica a contractului avand ca obiect prestare servicii

de proiectare (elaborare SF) pentru obiectivul de investitii:
., Amenajare drum de legaturd DJ 687 (Cristur)- Deva in vederea decongestionarii traficului din

municipiul Deva”: 270.000 lei fard TVA.




3.3. Surse identificate pentru finantarea cheltuielilor estimate (in cazul finantarii
nerambursabile se va mentiona programul operational/axa corespunzatoare, identificati):

Surse identificate pentru finantarea cheltuielilor estimate (in cazul finantarii nerambursabile se
va mentiona programul operational/axa corespunzatoare, identificatd): Programul Regional Vest
2021 - 2027 (PR Vest), Obiectivul de politica 3 O Europd mai conectatd prin cresterea mobilitatii,
Prioritatea 5 - O regiune accesibild, Obiectivul specific RSO3.2. Dezvoltarea si ameliorarea unei
mobilitati nationale, regionale si locale sustenabile, reziliente la schimbirile climatice, inteligente si
intermodale, inclusiv imbunatitirea accesului la TEN-T si a mobilitétii transfrontaliere (FEDR),
Interventia regionald 5.1B — Descongestionare trafic, pentru programe de finantare dedicate
dezvoltarii si ameliorarii unei mobilitdti nationale, regionale si locale sustenabile.

4. Informatii privind regimul juridic, economic si tehnic al terenului si/sau al constructiei

existente
Terenurile pe care se propune realizarea obiectivului de investitii se afld in domeniul public si

privat al Municipiului Deva, terenuri aflate in proprietatea persoanelor fizice si juridice, extravilan,
in zona de protectie Sit arheologic nr. 4-cod sit RAN:86703.02.

5. Particularititi ale amplasamentului/amplasamentelor propus(e) pentru realizarea
obiectivului de investitii:

a) descrierea succinti a amplasamentului/amplasamentelor propus/propuse (localizare,
suprafata terenului, dimensiuni in plan);

Amplasamentul investitiei este situat in zona periurband a municipiului Deva, Intr-o arie cu destinatie
agricola si rezidentiald in dezvoltare. Traseul propus pentru realizarea investitiei este compus din
urmitoarele segmente de drum:

4 Tronsonul I, cu o lungime estimata de 2,93 km, face legatura intre strada Mihail Sadoveanu si

DJ 687 (soseaua Hunedoarei).
« Tronsonul II, in lungime de 1,56 km, este proiectat peste un drum de pamént existent §i

asigurd conexiunea cu zona Archia.

b) relatiile cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cii de acces posibile;

Zona este inconjurati de cartiere rezidentiale in dezvoltare si de terenuri agricole. Accesul
actual se face pe drumuri locale de clasi inferioard, slab intretinute. Prin proiect, se asigurd legaturi
directe cu DJ687, cu strada Mihail Sadoveanu si cu strada Zavoi, facilitand astfel accesul rapid catre

reteaua majord de circulatie a municipiului.
c) surse de poluare existente in zona;

Nu au fost identificate surse industriale majore de poluare in zona amplasamentului.
d) particularitati de relief;

Amplasamentul obiectivului este izolat de posibile surse de poluare, iar cdile de acces cu
trafic intens se afld la o distantd suficient de mare.

Relieful este relativ accidentat.




e) nivel de echipare tehnico-edilitar al zonei si posibilititi de asigurare a utilitatilor;

Partial pe Tronsonul II ce asigura legdtura cu strada Zavoi pe o lungime de aproximativ 1,20
km existi retele de alimentare cu apa §i canalizare menajera, retea de gaze naturale si linie subterana

si supraterand de energie electrica.

Pe Tronsonul I nu sunt cunoscute retele semnificative pe traseu, insd se vor identifica in faza
de avizare prin studii topografice si avize de la operatorii de utilitéti.

f) existenta unor eventuale retele edilitare in amplasament care ar necesita relocare/protejare,
in misura in care pot fi identificate;

Nu pot fi identificate la aceastd etapa. Se vor respecta documentatiile tehnico-economice ce
urmeazi a fi intocmite in cadrul contractului de proiectare. '

g) posibile obligatii de servitute;
Nu pot fi identificate la aceasta faza.

h) conditioniiri constructive determinate de starea tehnica si de sistemul constructiv al unor
constructii existente in amplasament, asupra cirora se vor face lucriri de interventii, dupa

caz;

Se va tine cont de prevederile si de cerintele Certificatului de urbanism care va fi emis in
vederea realizirii investitiei. In functie de avizele si acordurile ce se vor obtine in cadrul fazelor

complexe de proiectare.

i) reglementiri urbanistice aplicabile zonei conform documentatiilor de urbanism aprobate -
plan urbanistic general/plan urbanistic zonal si regulamentul local de urbanism aferent;

Tronsoanele de drum propuse sunt incluse in PMUD si PUG-ul al municipiului Deva.

Conform reglementirilor documentatiei de urbanism nr. 149 din 1998, faza P.U.G., aprobata
cu HCL nr. 223 din 1999, prelungit prin HCL nr. 476/2023.

- PUZ ”Asezamént Pirintele “Arsenie Boca”-etapa I-Mandstire ortodoxd; etapa II-centru
pentru tineret; etapa III-centru medical si imprejmuire aprobat cu HCL nr. 78/2019

- PUZ ”Ansamblu de locuinte pentru tineri-zona Deva sud” aprobat cu HCL nr. 434/2008;

- PUZ ”Zona pentru constructii i amenajiri sportive, zona Macon Deva, Sald de Sport
polivalentd” aprobat cu HCL nr. 226/2019;

- PUZ "Centru de Cartier "Deva Nou#”, Municipiul Deva, judetul Hunedoara”, aprobat prin
HCL 374/2023.

j) existenta de monumente istorice/de arhitectura sau situri arheologice pe amplasament sau in
zona imediat invecinati; existenta conditionarilor specifice in cazul existentei unor zone

protejate sau de protectie.




Se va tine cont de prevederile si de cerinfele Certificatului de urbanism care va fi emis in

vederea realizarii investitiei.

6. Descrierea succinti a obiectivului de investitii propus, din punct de vedere tehnic si
functional

a) Destinatie si functiuni;

Obiectivul de investitii are ca destinatie realizarea unei infrastructuri rutiere publice, de
legatura, cu rol strategic in descongestionarea traficului rutier din zona periurband a municipiului
Deva. Prin acest proiect se urmdreste crearea unui traseu alternativ de circulatie intre DJ 687
(Cristur), zona Archia si reteaua rutierd majord a orasului, facilitAnd conexiunile rapide si sigure intre
zonele rezidentiale, comerciale si industriale din sud-vestul municipiului. Functiunea principala a
obiectivului este una de transport rutier, de utilitate publicd, destinata exclusiv circulatiei

autovehiculelor.

Municipiul Deva intenfioneazd sd acceseze pentru realizarea acestui obiectiv finantare
nerambursabili in cadrul Programului Regional Vest 2021 — 2027 (PR Vest), apelul de proiecte nr.
PRV/5.1B/1 aferent Obiectivului de politicdi 3 O Europd mai conectatd prin cresterea mobilitatii,
Prioritatea 5 - O regiune accesibild, Obiectivul specific RSO3.2. Dezvoltarea si ameliorarea unei
mobilitati nationale, regionale si locale sustenabile, reziliente la schimbarile climatice, inteligente si
intermodale, inclusiv imbunititirea accesului la TEN-T si a mobilititii transfrontaliere (FEDR),
Interventia regionald 5.1B — Descongestionare trafic. Obiectivul Interventiei Regionale 5.1B —
Descongestionare trafic, in cadrul cireia se lanseaza apelul de proiecte nr. PRV/5.1B/1, este
descongestionarea traficului din jurul marilor orase prin investitii in construirea §i modernizarea de
pasaje sau noduri rutiere, pasarele pietonale, sosele de centurd, intersectii periculoase etc. in scopul
facilitirii tranzitiei catre un sistem de transport urban sustenabil.

in conformitate cu Ghidul Solicitantului, activititile propuse a se realiza pe parcursul
proiectului se incadreaza in cadrul activitatilor eligibile, respectiv investitii in infrastructura rutierd
pentru descongestionarea traficului §i cresterea calititii aerului:

% modernizarea/imbunititirea/construirea de noi drumuri de legiturd/variante ocolitoare,
lucrari de construire si/sau modernizare si/sau imbunatatire a podurilor/pasajelor/nodurilor
rutiere;

+ construirea pasarelelor pietonale si/sau pentru biciclete in scopul cresterii sigurantei
traficului;

< misuri de sigurantid rutierd si masuri de accesibilitate usoard si independenta pentru
persoanele cu cerinte de mobilitate speciale.

b) Caracteristici, parametri si date tehnice specifice, preconizate;

in cadrul acestei interventii se va avea in vedere realizarea unei infrastructurii noi carosabile
si pietonale, piste pentru biciclete (acolo unde situatia o impune), inclusiv amenajarea de pasaje si
poduri de-a lungul acestora dacd este cazul, scurgerea si evacuarea apelor pluviale, lucrdri de
constructie pentru montarea echipamentelor de protectie, lucriri de constructie pentru montarea
echipamentelor de semnalizare, iluminat public, contoare utilizatori §i alte echipamente de
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monitorizare a utilizarii traseelor pentru bicicligti, lucrari pentru amenajarea terenului, achizifia
echipamentelor de protectie §i a echipamentelor de semnalizare.

Nota:

Proiectantul trebuie si aibd in vedere prevederea unor masuri de sigurantd rutierd, cum ar fi:

Semnalizare orizontal3 si verticald performanta

Marcaje rezonatoare

Parapete rutiere

Stalpisori de ghidare, butoni reflectorizanti

Masuri de calmare a traficului la intrarea in localitati

Sistem de circulatie 2+1

Separatoare mediane / separatoare a sensurilor de circulatie (in mod special pe
sectoarele cu cate 2 benzi de circulatie pe sens sau la sistemul de circulatie 2+1)
Semnalizarea sectoarelor de drum periculoase cu surse de lumina ce utilizeaza
energie verde

Masuri specifice conceptului ,,drumurilor care iarta”/,,marginilor care iartd ale
drumurilor” (drumuri configurate in mod corespunzator pentru a se asigura cd
erorile de conducere nu duc imediat la consecinte grave sau fatale), de ex. prin
evitarea pantelor accentuate a taluzurilor; proiectarea unor stalpi fragili care sa se
rupd in caz de impact; respectarea conditiilor de amplasare a lucrérilor tehnico-
edilitare, a stalpilor pentru instalatii §i a pomilor in zona drumurilor publice;
evitarea plantatiilor de pomi cu diametrul trunchiului >20 cm in zonele de
sigurant3 a drumurilor etc.

Defrisarea vegetatiei spontane in vederea asigurdrii vizibilitatii (de ex. in curbe
sau in intersectii)

Sporirea gradului de sigurantd pentru participantii la trafic prin cresterea
distantelor de vizibilitate, eliminarea punctelor negre de pe traseu etc.

Protejarea participantilor vulnerabili la trafic:

o Facilitati de traversare pentru pietoni si biciclisti (semnalizare luminoasa,
insule mediane / refugii centrale pentru pietoni si ciclisti, ingustarea
carosabilului in dreptul trecerilor de pietoni)

o Pasarele / pasaje subterane pietonale

Iluminarea sectoarelor periculoase
Insule
Campanii de siguranta rutiera:

o Includere in proiecte a unor masuri de educatie pentru siguranta rutierd,
centrate pe diferite grupe de vérsta, interactive, bazate pe constientizarea
traficului rutier si a pericolelor acestuia, comportamentul corespunzator la
volan si in apropierea drumurilor, alegeri pentru siguranfa personald si a
celorlalti.

Misurile de siguranta rutierd indicate nu sunt limitative, lista exemplelor nefiind exhaustiva.
Misurile de siguranti rutierd se vor prevedea prin proiect in locurile si situatiile in care se
impun. Se vor avea in vedere recomandarile si dispozitiile din raportul de audit de siguranta
rutierd la faza PT (daci este cazul) si raportul rezultat in urma inspectiei de sigurantd rutierd
(realizate in baza Legii nr. 265 din 7 noiembrie 2008 actualizate privind gestionarea
sigurantei circulatiei pe infrastructura rutierd).

Proiectantul este obligat sa faca investigatii suplimentare pentru determinarea situatiei reale
din teren, recomandandu-se vizitarea amplasamentului.
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Studiul de fezabilitate/Documentatia pentru avizarea lucrarilor de interventii este
documentatia tehnico-economica prin care proiectantul, fard a se limita la datele si informatiile
cuprinse in nota conceptuald si in tema de proiectare analizeazi, fundamenteaza si propune minimum
doud scenarii/optiuni tehnico-economice diferite, recomandénd, justificat si documentat,
scenariul/optiunea tehnico-economic() optim(a) pentru realizarea obiectivului de investitii.

¢) nivelul de echipare, de finisare si de dotare, exigente tehnice ale constructiei in conformitate
cu cerintele functionale stabilite prin reglementri tehnice, de patrimoniu si de mediu in

vigoare;

Drumul va fi echipat complet cu elementele necesare functiondrii si sigurantei circulatiei,
respectand prevederile reglementrilor tehnice in vigoare. Se va realiza un sistem de colectare §i
evacuare a apelor pluviale prin rigole carosabile si sanfuri de scurgere, acolo unde este cazul. De
asemenea, este previzut iluminat public cu surse LED eficiente energetic, sistem de semnalizare
rutierd verticald si orizontald, precum si dispozitive de sigurantd (parapete, marcaje reflectorizante,
indicatoare de avertizare). Nivelul de finisare va fi adecvat unei infrastructuri rutiere moderne, cu
respectarea normelor de protectie a mediului si cerinelor de urbanism, fira impact asupra zonelor cu
valoare patrimoniald, intrucat nu sunt identificate astfel de obiective pe amplasament.

Infrastructura propusd a fi realizata va prevedea inclusiv sisteme de maisurare a calitatii
aerului, amplasate in arealul relevant din zona de influentd a proiectului in care se propune
imbunitatirea calitatii aerului,, pentru monitorizarea valorilor de emisii, conform solicitarilor si
obligatiilor din cadrul Ghidului Solicitantului pentru Programului Regional Vest 2021 — 2027 (PR
Vest), apelul de proiecte nr. PRV/5.1B/1 aferent Obiectivului de politica 3 O Europd mai conectatd
prin cresterea mobilitatii, Prioritatea 5 - O regiune accesibild, Obiectivul specific RSO3.2.
Dezvoltarea si ameliorarea unei mobilitati nationale, regionale si locale sustenabile, reziliente la
schimbirile climatice, inteligente si intermodale, inclusiv imbunétatirea accesului la TEN-T si a
mobilitatii transfrontaliere (FEDR), Interventia regionala 5.1B — Descongestionare trafic.

Va fi respectati legislatia in domeniu:

e Legea 10/1995 privind calitatea in constructii, republicatd, cu modificarile si completirile

ulterioare;
e Legea nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private asupra

mediului;
e Legea nr. 50/1991, republicata, privind autorizarea executdrii lucrdrilor de constructii cu

modificarile si completérile ulterioare;
o Legea nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanism, cu modificdrile si

completarile ulterioare;
e Alte acte normative, norme, normative si reglementari tehnice in constructii.

d) numir estimat de utilizatori: Numirul estimat de utilizatori ai infrastructurii rutiere propuse va
fi determinat in mod fundamentat prin studiul de trafic, document obligatoriu ce va insoti cererea de
finantare. Studiul de trafic va fi pus la dispozitie de catre Beneficiar.

¢) durata minimi de functionare, apreciati corespunzator destinatiei/functiunilor propuse;




Durata minima de functionare a obiectivului este estimatd la cel putin 25 de ani, conform
standardelor de durabilitate aplicabile pentru drumurile publice. Aceastd duratd va fi asiguratd prin
utilizarea unor materiale conforme cu normele tehnice actuale, proiectarea corecta a sistemului rutier
si respectarea tuturor cerintelor privind intretinerea si exploatarea infrastructurii.

f) nevoi/solicitiri functionale specifice;

Din punct de vedere functional, traseul trebuie sa asigure fluenta traficului, inclusiv in
conditii meteorologice dificile, cu mentinerea unui grad ridicat de siguranta rutierd. Se vor respecta
pantele maxime admise i se vor propune solutii constructive adaptate la configuraia terenului (ex.
deblee in zonele cu pante ridicate). De asemenea, este importanta realizarea unor intersectii la nivel
optim proiectate si a unor accese laterale pentru conectarea ulterioard a infrastructurii locale sau

dezvoltarilor viitoare.

Se va tine cont ca materialele puse in operé s fie durabile si prietenoase cu mediul, astfel
incat si nu necesite interventii de intretinere repetate.

De asemenea, se va acorda o atentie deosebitd alegerii solutiilor optime din punct de vedere
al duratei de executie si al costurilor implicate.

g) corelarea solutiilor tehnice cu conditioniirile urbanistice, de protectie a mediului §i a

patrimoniului;

Vor fi respectate conditiondrile urbanistice, de protectie a mediului si a patrimoniului
cuprinse in documentatia tehnico-economica ce va fi intocmita si in avizele detinatorilor de utilitati.

Tronsoanele propuse sunt incluse in Planul de Mobilitate Urbana Durabild (PMUD) si in Plan
Urbanistic General (PUG) .Toate interventiile vor respecta normele de protectie a mediului, inclusiv
in ceea ce priveste gestiunea apelor, solului si vegetatiei din zona.

h) stabilirea unor criterii clare in vederea solutionarii nevoii beneficiarului.

Principalele criterii care stau la baza justificarii investitiei sunt: cresterea mobilitatii urbane si
regionale, reducerea timpilor de parcurs, descongestionarea retelei principale de circulatie din
municipiul Deva, reducerea emisiilor poluante si cresterea sigurantei traficului. Proiectul raspunde in
mod direct nevoii identificate in strategiile locale si in cadrul axei de finantare, fiind aliniat cu
obiectivele de dezvoltare durabili si eficientizare a transportului rutier urban.

Se vor realiza urmatoarele:

- elaborare documentatii pentru obtinerea avizelor si autorizatiilor solicitate prin Certificatul de

Urbanism;
- elaborarea studiului de fazabilitate in conformitate cu prevederile HG 907/2016;
- elaborarea analizei economice si financiare / analiza Cost — Beneficiu;

- intocmire deviz general cu incadrarea valorii de investitie in limitele finantdrii nerambursabile
stabilite pentru Interventia regionald 5.1B — Descongestionare trafic.




Documentatia va fi realizatd in conformitate cu prevederile HG 907/2016 privind etapele de
elaborare si continutul cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor
de investitii finantate din fonduri publice, cu modificarile si completarile ulterioare si cu respectarea
intocmai a Temei de Proiectare.

Documentatiile tehnico-economice pentru care se acordd sprijin financiar in conformitate cu
Ghidul Programului Regional Vest 2021 —2027: studiul de fezabilitate sau documentatia de avizare a
lucrarilor de interventii, dupa caz; proiect pentru autorizarea/desfiinarea executdrii lucrérilor;

proiectul tehnic de executie.

Toate activititile vor fi realizate cu respectarea legislatiei si a reglementarilor tehnice in
vigoare, aplicabile specificului obiectivului de investifii.

Studiile de teren (studiu topografic — vizat OCPIL, studiu geotehnic, inclusiv referat de
verificare Af) vor fi puse la dispozitia elaboratorului documentatiei tehnice de cétre Beneficiar.

7. Justificarea necesititii elaborarii, dupa caz a :
o studiului de prefezabilitate, in cazul obiectivelor/proiectelor majore de investitii
Nu este cazul.

o expertizei tehnice si, dupi caz, a auditului energetic ori a altor studii de specialitate,
audituri sau analize relevante, inclusiv analiza diagnostic, in cazul interventiilor la

constructii existente
Conform legislatiei in vigoare se va intocmi expertiza tehnica.

e unui studiu de fundamentare a valorii resursei culturale referitoare la restrictiile si
permisivititile asociate cu obiectivul de investitii, in cazul interventiilor pe monumente
istorice sau in zone protejate

Nu este cazul.

Directia Tehnica
Director executiv,
Manuela STANCIU
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TEMA DE PROIECTARE .
,Amenajare drum de legiituri DJ 687 (Cristur) — Dév
in vederea decongestionarii traficului din municipiul D@ga

T ha

1. INFORMATII GENERALE

Denumirea obiectivului: ,,Amenajare drum de legiturd DJ 687 (Cristur) — Deva in vederea
decongestiondrii traficului din municipiul Deva”

Ordonator principal de credite /investitor: Municipiul Deva

Beneficiarul investitiei: Municipiul Deva

2. DATE DE IDENTIFICARE A OBIECTIVULUI DE INVESTITII

2.1. Informatii privind regimul juridic, economic si tehnic al terenului si/sau al

constructiei existente, documentatie cadastrala:
Terenurile pe care se propune realizarea obiectivului de investitii se afld in domeniul public si

privat al Municipiului Deva, terenuri aflate in proprietatea persoanelor fizice §i juridice, extravilan,
in zona de protectie Sit arheologic nr. 4-cod sit RAN:86703.02.

2.2. Particularititi ale amplasamentului propus pentru realizarea obiectivului de
investitii
a) descrierea succinta a amplasamentului/amplasamentelor propus/propuse (localizare,
suprafata terenului, dimensiuni in plan);

Amplasamentul investitiei este situat in zona periurbana a municipiului Deva, intr-o arie cu
destinatie agricoli si rezidentiald in dezvoltare. Traseul propus pentru realizarea investitiei este
compus din urmatoarele segmente de drum:
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# Tronsonul I (rosu), cu o lungime estimatd de 2,93 km, face legitura intre strada Mihail

Sadoveanu si DJ 687 (soseaua Hunedoarei).
= Tronsonul II (verde), in lungime de 1,56 km, este proiectat peste un drum de pamant existent

si asigurdi conexiunea cu zona Archia.

b) relatiile cu zone invecinate, accesuri existente §i/sau cdi de acces posibile;

Zona este inconjurati de cartiere rezidentiale in dezvoltare i de terenuri agricole. Accesul
actual se face pe drumuri locale de clasi inferioard, slab Intretinute. Prin proiect, se asigurd legaturi
directe cu DJ687, cu strada Mihail Sadoveanu si cu strada Zavoi, facilitand astfel accesul rapid catre

reteaua majord de circulatie a municipiului.

¢) surse de poluare existente in zona;

Nu au fost identificate surse industriale majore de poluare in zona amplasamentului.

d) particularitiiti de relief;

Amplasamentul obiectivului este izolat de posibile surse de poluare, iar caile de acces cu
trafic intens se afli la o distanta suficient de mare.

Relieful este relativ accidentat.
¢) nivel de echipare tehnico-edilitari al zonei si posibilititi de asigurare a utilitatilor;

Partial pe Tronsonul II ce asigurd legatura cu strada Zavoi pe o lungime de aproximativ 1,20
km exista retele de alimentare cu apa si canalizare menajerd, refea de gaze naturale §i linie subterand
si supraterand de energie electrica.

Pe Tronsonul I nu sunt cunoscute retele semnificative pe traseu, insé se vor identifica in faza
de avizare prin studii topografice si avize de la operatorii de utilitati.




f) existenta unor eventuale retele edilitare in amplasament care ar necesita relocare/protejare,
in masura in care pot fi identificate;

Nu pot fi dentificate la aceasta etapd. Se vor respecta documentatiile tehnico-economice ce
urmeazi a fi Intocmite in cadrul contractului de proiectare.

g) posibile obligatii de servitute;
Nu pot fi identificate la aceasta faza.

h) conditioniiri constructive determinate de starea tehnica si de sistemul constructiv al unor
constructii existente in amplasament, asupra carora se vor face lucriri de interventii, dupa

caz;
Se va tine cont de prevederile si de cerintele Certificatului de urbanism care va fi emis in
vederea realizirii investitiei. In functie de avizele si acordurile ce se vor obtine in cadrul fazelor

complexe de proiectare.

i) reglementiri urbanistice aplicabile zonei conform documentatiilor de urbanism aprobate -
plan urbanistic general/plan urbanistic zonal si regulamentul local de urbanism aferent;

Tronsoanele de drum propuse sunt incluse in PMUD si PUG-ul al municipiului Deva.

Conform reglementirilor documentatiei de urbanism nr. 149 din 1998, faza P.U.G., aprobata
cu HCL nr. 223 din 1999, prelungit prin HCL nr. 476/2023.

- PUZ ”Asezamant Parintele “Arsenie Boca”-etapa I-Mindstire ortodoxd; etapa II-centru
pentru tineret; etapa I1I-centru medical si imprejmuire aprobat cu HCL nr. 78/2019

- PUZ ”Ansamblu de locuinte pentru tineri-zona Deva sud” aprobat cu HCL nr. 434/2008;

- PUZ “Zond pentru constructii si amenajari sportive, zona Macon Deva, Sald de Sport
polivalentd” aprobat cu HCL nr. 226/2019;

- PUZ ”Centru de Cartier “Deva Noua”, Municipiul Deva, judetul Hunedoara”, aprobat prin
HCL 374/2023.

j) existenta de monumente istorice/de arhitectura sau situri arheologice pe amplasament sau in
zona imediat invecinatii; existenta conditionirilor specifice in cazul existentei unor zone

protejate sau de protectie.

Se va tine cont de prevederile si de cerintele Certificatului de urbanism care va fi emis in

vederea realizarii investitiei.

2.3. Descrierea succintii a obiectivului de investitii propus din punct de vedere tehnic si
functional:

a) Destinatie si functiuni;
Obiectivul de investitii are ca destinatie realizarea unei infrastructuri rutiere publice, de

legatura, cu rol strategic in descongestionarea traficului rutier din zona periurband a municipiului
Deva. Prin acest proiect se urméreste crearea unui traseu alternativ de circulatie intre DJ 687




(Cristur), zona Archia i refeaua rutierd majord a orasului, facilitind conexiunile rapide si sigure intre
zonele rezidentiale, comerciale si industriale din sud-vestul municipiului. Functiunea principald a
obiectivului este una de transport rutier, de utilitate publicd, destinatd exclusiv circulatiei

autovehiculelor.

Municipiul Deva intenfioneazd sd acceseze pentru realizarea acestui obiectiv finantare
nerambursabild in cadrul Programului Regional Vest 2021 — 2027 (PR Vest), apelul de proiecte nr.
PRV/5.1B/1 aferent Obiectivului de politici 3 O Europa mai conectatd prin cresterea mobilitatii,
Prioritatea 5 - O regiune accesibild, Obiectivul specific RSO3.2. Dezvoltarea si ameliorarea unei
mobilitati nationale, regionale si locale sustenabile, reziliente la schimbiarile climatice, inteligente si
intermodale, inclusiv imbunitatirea accesului la TEN-T si a mobilititii transfrontaliere (FEDR),
Interventia regionald 5.1B — Descongestionare trafic. Obiectivul Interventiei Regionale 5.1B -
Descongestionare trafic, in cadrul cireia se lanseazd apelul de proiecte nr. PRV/5.1B/1, este
descongestionarea traficului din jurul marilor orage prin investitii in construirea si modernizarea de
pasaje sau noduri rutiere, pasarele pietonale, sosele de centurd, intersectii periculoase etc. in scopul
facilitarii tranzitiei citre un sistem de transport urban sustenabil.

in conformitate cu Ghidul Solicitantului, activitatile propuse a se realiza pe parcursul
proiectului se incadreazi in cadrul activitétilor eligibile, respectiv investitii in infrastructura rutierd
pentru descongestionarea traficului si cresterea calitatii aerului:

4 modernizarea/imbunititirea/construirea de noi drumuri de legiturd/variante ocolitoare,
lucrari de construire si/sau modernizare si/sau imbundtatire a podurilor/pasajelor/nodurilor

rutiere;

< construirea pasarelelor pietonale si/sau pentru biciclete in scopul cresterii sigurantei
traficului;

« misuri de siguranti rutierd si masuri de accesibilitate ugoara si independentd pentru
persoanele cu cerinte de mobilitate speciale.

b) Caracteristici, parametri si date tehnice specifice, preconizate;

in cadrul acestei interventii se va avea in vedere realizarea unei infrastructurii noi carosabile
si pietonale, piste pentru biciclete (acolo unde situatia o impune), inclusiv amenajarea de pasaje §i
poduri de-a lungul acestora dacd este cazul, scurgerea si evacuarea apelor pluviale, lucrdri de
constructie pentru montarea echipamentelor de protectie, lucrdri de construcfie pentru montarea
echipamentelor de semnalizare, iluminat public, contoare utilizatori §i alte echipamente de
monitorizare a utilizdrii traseelor pentru bicicligti, lucrdri pentru amenajarea terenului, achizitia
echipamentelor de protectie si a echipamentelor de semnalizare.

Proiectantul trebuie s aiba in vedere prevederea unor masuri de sigurantd rutierd, cum ar fi:

Semnalizare orizontald si verticald performanta

Marcaje rezonatoare

Parapete rutiere

Stalpisori de ghidare, butoni reflectorizanti

Misuri de calmare a traficului la intrarea in localitati

Sistem de circulatie 2+1

Separatoare mediane / separatoare a sensurilor de circulatie (in mod special pe
sectoarele cu cate 2 benzi de circulatie pe sens sau la sistemul de circulatie 2+1)




e Semnalizarea sectoarelor de drum periculoase cu surse de lumind ce utilizeaza
energie verde

e Sisteme video de monitorizare a traficului rutier
Misuri specifice conceptului ,,drumurilor care iartd”/,,marginilor care iartd ale
drumurilor” (drumuri configurate in mod corespunzator pentru a se asigura cd
erorile de conducere nu duc imediat la consecinte grave sau fatale), de ex. prin
evitarea pantelor accentuate a taluzurilor; proiectarea unor stalpi fragili care sa se
rupa in caz de impact; respectarea conditiilor de amplasare a lucrarilor tehnico-
edilitare, a stalpilor pentru instalatii si a pomilor in zona drumurilor publice;
evitarea plantatiilor de pomi cu diametrul trunchiului >20 cm in zonele de
sigurantd a drumurilor etc.

e Defrisarea vegetatiei spontane in vederea asigurdrii vizibilitatii (de ex. in curbe
sau In intersectii)

e Sporirea gradului de sigurantd pentru participantii la trafic prin cresterea
distantelor de vizibilitate, eliminarea punctelor negre de pe traseu etc.

o Protejarea participantilor vulnerabili la trafic:

o Facilititi de traversare pentru pietoni si biciclisti (semnalizare luminoasa,
insule mediane / refugii centrale pentru pietoni si ciclisti, ingustarea
carosabilului in dreptul trecerilor de pietoni)

o Piste de ciclisti separate fizic de partea carosabila

o Pasarele / pasaje subterane pietonale

¢ Iluminarea sectoarelor periculoase
e Insule
e Campanii de siguranti rutiera:

o Includere in proiecte a unor masuri de educatie pentru siguranta rutierd,
centrate pe diferite grupe de varsta, interactive, bazate pe constientizarea
traficului rutier si a pericolelor acestuia, comportamentul corespunzétor la
volan si in apropierea drumurilor, alegeri pentru siguranta personald si a
celorlalti.

Nota:

- Masurile de siguranti rutierd indicate nu sunt limitative, lista exemplelor nefiind exhaustiva.

- Misurile de siguranti rutierd se vor prevedea prin proiect in locurile si situatiile in care se
impun. Se vor avea in vedere recomandarile si dispozitiile din raportul de audit de siguranta
rutierd la faza PT (dacd este cazul) si raportul rezultat in urma inspectiei de sigurantd rutierd
(realizate in baza Legii nr. 265 din 7 noiembrie 2008 actualizate privind gestionarea
sigurantei circulatiei pe infrastructura rutierd).

Proiectantul este obligat sa faca investigatii suplimentare pentru determinarea situatiei reale
din teren, recomandandu-se vizitarea amplasamentului.

Studiul de fezabilitate/Documentatia pentru avizarea lucrarilor de interventii este
documentatia tehnico-economica prin care proiectantul, fara a se limita la datele si informatiile
cuprinse in nota conceptuala i in tema de proiectare analizeaza, fundamenteaza si propune minimum
doud scenarii/optiuni tehnico-economice diferite, recomandand, justificat si documentat,
scenariul/optiunea tehnico-economic(d) optim(a) pentru realizarea obiectivului de investitii.

¢) nivelul de echipare, de finisare si de dotare, exigente tehnice ale constructiei in conformitate
cu cerintele functionale stabilite prin reglementari tehnice, de patrimoniu si de mediu in

vigoare;




Drumul va fi echipat complet cu elementele necesare functionarii si sigurantei circulatiei,
respectind prevederile reglementarilor tehnice in vigoare. Se va realiza un sistem de colectare si
evacuare a apelor pluviale prin rigole carosabile si santuri de scurgere, acolo unde este cazul. De
asemenea, este previzut iluminat public cu surse LED eficiente energetic, sistem de semnalizare
rutierd verticala si orizontald, precum si dispozitive de siguranta (parapete, marcaje reflectorizante,
indicatoare de avertizare). Nivelul de finisare va fi adecvat unei infrastructuri rutiere moderne, cu
respectarea normelor de protectie a mediului si cerintelor de urbanism, fard impact asupra zonelor cu
valoare patrimoniald, intrucét nu sunt identificate astfel de obiective pe amplasament.

Infrastructura propusi a fi realizata va prevedea inclusiv sisteme de misurare a calitatii
aerului, amplasate in arealul relevant din zona de influenta a proiectului in care se propune
imbunétatirea calititii aerului, pentru monitorizarea valorilor de emisii, conform solicitarilor si
obligatiilor din cadrul Ghidului Solicitantului pentru Programului Regional Vest 2021 — 2027 (PR
Vest), apelul de proiecte nr. PRV/5.1B/1 aferent Obiectivului de politici 3 O Europa mai conectata
prin cresterea mobilitatii, Prioritatea 5 - O regiune accesibild, Obiectivul specific RSO3.2.
Dezvoltarea si ameliorarea unei mobilititi nafionale, regionale si locale sustenabile, reziliente la
schimbarile climatice, inteligente si intermodale, inclusiv imbuntifirea accesului la TEN-T sia
mobilitatii transfrontaliere (FEDR), Interventia regionala 5.1B — Decongestionare trafic.

Va fi respectati legislatia in domeniu:

e Legea 10/1995 privind calitatea in constructii, republicati, cu modificarile §i completarile

ulterioare;
e Legea nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private asupra

mediului;
e Legea nr. 50/1991, republicata, privind autorizarea executdrii lucririlor de constructii cu

modificirile si completirile ulterioare;
e Legea nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului §i urbanism, cu modificarile si

completérile ulterioare;
e Alte acte normative, norme, normative si reglementari tehnice in constructii.

d) numir estimat de utilizatori: Numarul estimat de utilizatori ai infrastructurii rutiere propuse va
fi determinat in mod fundamentat prin studiul de trafic, document obligatoriu ce va insoti cererea de
finantare. Studiul de trafic va fi pus la dispozitie de catre Beneficiar.

¢) durata minimi de functionare, apreciatd corespunzitor destinatiei/functiunilor propuse;

Durata minima de functionare a obiectivului este estimatd la cel putin 25 de ani, conform
standardelor de durabilitate aplicabile pentru drumurile publice. Aceastd durata va fi asiguratd prin
utilizarea unor materiale conforme cu normele tehnice actuale, proiectarea corecta a sistemului rutier
si respectarea tuturor cerintelor privind intrefinerea si exploatarea infrastructurii.

f) nevoi/solicitiri functionale specifice;

Din punct de vedere functional, traseul trebuie sa asigure fluenta traficului, inclusiv in
conditii meteorologice dificile, cu meninerea unui grad ridicat de siguranta rutierd. Se vor respecta
pantele maxime admise §i se vor propune solutii constructive adaptate la configuratia terenului (ex.
deblee in zonele cu pante ridicate). De asemenea, este importanta realizarea unor intersectii la nivel




optim proiectate si a unor accese laterale pentru conectarea ulterioard a infrastructurii locale sau
dezvoltarilor viitoare.

Se va tine cont ca materialele puse in operd sa fie durabile si prietenoase cu mediul, astfel
incat si nu necesite interventii de intretinere repetate.

De asemenea, se va acorda o atentie deosebita alegerii solutiilor optime din punct de vedere
al duratei de executie si al costurilor implicate.

g) corelarea solutiilor tehnice cu conditionirile urbanistice, de protectie a mediului si a

patrimoniului;

Vor fi respectate conditiondrile urbanistice, de protectie a mediului si a patrimoniului
cuprinse in documentatia tehnico-economica ce va fi intocmita si in avizele detinatorilor de utilitati.

Tronsoanele propuse sunt incluse in Planul de Mobilitate Urbana Durabild (PMUD) si in Plan
Urbanistic General (PUG) .Toate interventiile vor respecta normele de protectie a mediului, inclusiv
in ceea ce priveste gestiunea apelor, solului si vegetatiei din zond.

h) stabilirea unor criterii clare in vederea solutioniirii nevoii beneficiarului.

Principalele criterii care stau la baza justificarii investitiei sunt: cresterea mobilitétii urbane si
regionale, reducerea timpilor de parcurs, descongestionarea retelei principale de circulatie din
municipiul Deva, reducerea emisiilor poluante si cresterea sigurantei traficului. Proiectul rdspunde in
mod direct nevoii identificate in strategiile locale si in cadrul axei de finantare, fiind aliniat cu
obiectivele de dezvoltare durabila si eficientizare a transportului rutier urban.

Se vor realiza urmitoarele:

- elaborare documentatii pentru obtinerea avizelor si autorizatiilor solicitate prin Certificatul de

Urbanism;

- elaborarea studiului de fazabilitate in conformitate cu prevederile HG 907/2016;
- elaborarea analizei economice si financiare / analiza Cost — Beneficiu;

- intocmire deviz general cu incadrarea valorii de investitie in limitele finantdrii nerambursabile
stabilite pentru Interventia regionald 5.1B — Descongestionare trafic.

Documentatia va fi realizatd in conformitate cu prevederile HG 907/2016 privind etapele de
elaborare si continutul cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor
de investitii finantate din fonduri publice, cu modificarile si completarile ulterioare si cu respectarea
intocmai a Temei de Proiectare.

Documentatiile tehnico-economice pentru care se acordd sprijin financiar in conformitate cu
Ghidul Programului Regional Vest 2021 —2027: studiul de fezabilitate sau documentatia de avizare a
lucrarilor de interventii, dupd caz; proiect pentru autorizarea/desfiintarea executdrii lucrérilor;

proiectul tehnic de executie.

Toate activitatile vor fi realizate cu respectarea legislatiei si a reglementarilor tehnice in
vigoare, aplicabile specificului obiectivului de investitii.




Studiile de teren (studiu topografic — vizat OCPI, studiu geotehnic, inclusiv referat de

verificare Af) vor fi puse la dispozitia elaboratorului documentatiei tehnice de catre Beneficiar.

2.4. Cadrul legislativ aplicabil si impunerile ce rezulta din aplicarea acestuia

Proiectarea pentru lucrarea propusd se va realiza in conformitate cu legislatia aplicabil,

modalitatea, metodologia si etapele de prestare a serviciilor de proiectare, cu referire la documentatia
tehnics inclusi de autoritatea contractanti in cadrul documentatiei de atribuire, dupa cum urmeaza:

Lista legilor si standardelor aplicabile:

Hotirirea de Guvern nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al
documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din
fonduri publice;

Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii, cu completérile si modificarile ulterioare;
Legea nr. 50/1991 privind autorizarea lucrarilor de constructii republicati si actualizatd cu
modificarile si completarile ulterioare;

Ordinul or. 839/2009 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a Legii nr.
50/1991 privind autorizarea executdrii lucrdrilor de constructii;

Hotiirdrea de Guvern nr. 925/1995 privind Regulamentul de verificare §i expertizare
tehnicd de calitate a proiectelor, a executiei lucrarilor si a constructiilor;

Hotirirea de Guvern nr. 742/2018 privind modificarea Hotérarii de Guvern nr. 925/1995
pentru aprobarea Regulamentului de verificare si expertizare tehnica de calitate a proiectelor,
a executiei lucrarilor si a constructiilor;

Ordinul M.L.P.A.T. nr. 77/N/1996 pentru aprobarea "indrumator privind aplicarea
prevederilor Regulamentului de verificare si expertizare tehnicd de calitate a proiectelor, a
executiei lucrarilor si a constructiilor, cu modificarile si completdrile ulterioare";

Hotirirea de Guvern nr. 343/2017 pentru modificarea Hotéririi de Guvern nr. 273/1994
privind aprobarea Regulamentului de receptie lucrari de constructii si instalatii aferente
acestora,

Hotiirdrea de Guvern nr. 766/1997 pentru aprobarea Regulamentelor privind calitatea in
constructii, cu modificarile si completirile ulterioare;

Hotirarea Guvernului nr. 300/2006 privind cerinfele minime de securitate si sanatate
pentru santierele temporare sau mobile;

Ordinul 1370/25.07.2014 pentru aprobarea Procedurii privind efectuarea controlului de stat
in faze de executie determinante pentru rezistenta mecanica si stabilitatea constructiilor;
Legea nr. 307/2006 privind apararea impotriva incendiilor;

Legea nr. 319/2006, actualizati, privind securitatea si sdndtatea ITn munca,

Standarde nationale si reglementiri tehnice in domeniu, in vigoare.




Toate avizele si acordurile vor fi obtinute in conformitate cu prevederile legale, iar solutiile
tehnice vor tine cont de impunerile institutiilor avizatoare.

Directia Tehnica
Director executiv,
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